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APRUEBA REGLAMENTO DE AERODROMOS

Nim 173.- Santiago, 4 de octubre de 2004.- Vistos: |o dispuesto en el articulo 32,
N° 8 de la Constitucion Politica del Estado; los articulos 37 y 38 del Convenio de
Avi acion Civil Internacional, promnmulgado nmediante el decreto supremp N° 509 bis, de
1947, del Mnisterio de Relaciones Exteriores; y el articulo 3° letrat) de la ley N
16. 752; | o dispuesto en la resolucién N° 520, de 1996 (articulo 4°), que fija el texto
refundi do, coordinado y sistematizado de |a resolucion N 55, de 1992, anbas de |a
Contraloria General de |a Republica, que establecen normas sobre exenci on del tramte
de Torma de Razon.

) Consi derando: que es necesario dictar un nuevo Reglanento sobre Aero6dronos, el cua
i ncorpore |as nodificaciones introduci das al Anexo 14 al Conveni o de Aviacion Cvil
I nternaci onal por |a Asanbl ea General de |a O ganizacion de Aviacion Gvil ]
Internacional; lo solicitado por |a Direccioén neral de Aeronautica Cvil, mediante
oficio ordinario N 05/0/2663/6162, del 29.Dic.2003, K el oficio ordinario de la
SubseEéeta{|a de Aviacién (Auditoria) N 2327, de fecha 10. Sep. 2004.

creto:

Articulo Prinero: Apruébase el siguiente Reglanmento
de Aerodronbs, que se denoninara en |a reglanentacion
aeronautica cono DAR 14.

DAR- 14
AERODROVOS
CAPI TULO 1:
DEFI NI CI ONES
1.1 En el presente Reglamento |os térnminos vy
expresiones | ndi cadas a conti nuaci 6n, tendran | os
si gni fi cados si gui ent es:
AEROCDROMO
. Es toda éarea delinitada, terrestre o acuatica
habi litada por |a autoridad aeronautica y destinada a |a
Il egada, salida y mani obra de aeronaves en |a
superficie.
AERODROVD CERTI FI CADO

_Aerodronp a cuyo explotador se | e ha otorgado un
certificado de aer6dronp

ALCANCE VI SUAL EN LA PI STA (RVR
Di stancia hasta la cual el piloto de una aeronave

qgue se_encuentra sobre el eje de una pista, puede ver
'as sefial es de superficie o las luces que |la delinmitan o
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seflal an su eje.
AEROPUERTO

Aer 6drono publico que se encuentra habilitado para
la salida y |l egada de aeronaves en vuel os
i nt er naci onal es.

ALTI TUD

~Distancia vertical entre un nivel, punto u objeto
consi derado cono punto, y el nivel nedio del mar (WVBL).

ALTURA

~Distancia vertical entre un nivel, punto u objeto
consi derado conp punto, y una referencia especificada.

ALTURA ELI PSO DAL (Al tura geodésica)

Altura relativa al elipsoide de referencia, nedida
a lo largo de |la normal elipsoidal exterior por el punto
en cuesti o6n.

ALTURA ORTOVETRI CA

Altura de un punto relativa al geoide, que se
expresa general mente cono una el evaci 6n sobre el nivel
nmedi o del mar.

APARTADERO DE ESPERA

Area definida en |a que puede detenerse una
aeronave, para esperar o dejar paso a otras, con e
objeto de facilitar el novinmento eficiente de la
circulaci 6n de | as aeronaves en tierra.

APROXI MACI ONES PARALELAS DEPENDI ENTES

) roxi maci ones sinultaneas a pistas de vuel o por
instrumentos, paralelas o casi paralelas, cuando se
prescri ben m ninos de separaci 6n radar entre aeronaves
situadas en | as prolongaci ones de ejes de pista
adyacent es.

APROXI MACI ONES PARALELAS | NDEPENDI ENTES

] Apr oxi maci ones sinultéaneas a pistas de vuel o por

i nstrunentos, paralelas o casi paralelas, cuando no se
prescri ben mni nos de separaci 6n radar entre aeronaves
situadas en | as prol ongaci ones de ejes de pista
adyacent es.

AREA DE APROXI MACI ON FI NAL Y DE DESPEGUE ( FATO

~ Area definida en la que termna |la fase final de la
mani obra_de aproxi maci 6n hasta el vuel o estacionario o
el aterrizaje y a partir de |la cual enpieza |la maniobra
de despegue. Cuando | a FATO esté destinada a | os o
hel i copteros de Clase de perfornance 1, el area definida
conprender& el &rea de despegue interrunpido disponible.

AREA DE ATERRI ZAJE

Parte del &area de novimento destinada al
aterrizaje o despegue de aeronaves.

AREA DE MANI OBRAS

Parte del aerddronp utilizada para el despegue,
aterrizaje y rodaje de aeronaves, excluyendo |as
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pl at af or nas.
AREA DE MOVI M ENTO

Parte del aerodronp utilizada para el despegue,
aterr|;ate y rodaj e de aeronaves, integrada por el area
de mani obras y | as pl ataf ormas exi stentes.

AREAS DE PELI GRO AVI ARI O

~ Superficie que rodea a | os aerodronos publicos y
militares, dentro de la cual existe riesgo a |las
oper aci ones aéreas ocasi onado por |a presencia de aves.

AREA DE SEGURI DAD

Area definida de un helipuerto en torno al é&rea de
aproxi maci on final y despegue (FATO), que esta desFejada
de obstacul os, salvo | os que sean necesarios para |a
navegaci 6n aérea y destinada a reducir el riesgo de
dafios de | os helicoOpteros que accidental nente se desvien
de I a FATO

AREA DE SEGURI DAD DE EXTREMO DE Pl STA ( RESA)

Area simétrica respecto a | a prolongaci 6n del eje
de la pista y adyacente al extreno de la franja, cuyo
objeto principal consiste en reducir el riesgo de dafios
a un avi 6n que efectue un aterrizaje denasi ado corto o
un aterrizaje denmasi ado | argo

(TLCF?REA DE TOVA DE CONTACTO Y DE ELEVACI ON I NI Cl AL

Area reforzada que pernite |a
el evaci 6n inicial de |los helicépte

AREA DE VI RAJE EN PI STA

toma de contacto o |la
ros.

Superficie definida en el terreno de un aer 6dronp
adyacente a una pista con la finalidad de conpletar un
viraje de 180 grados sobre una pista en la que no existe
cal l'e de rodaje.

AUTORI DAD AERONAUTI CA
La Direccion General de Aeronautica CGvil (DGAC).
AUTORI DAD AEROPORTUARI A

La autoridad designada por el Director Ceneral de
Aeronautica Cvil, responsable de |a adninistraci én de
aer odr ono.

BALI ZA

.. (Objeto expuesto sobre el nivel del terreno para
i ndi car un obstéaculo o trazar un limte.

BARRETA

Tres o mas |uces aeronauticas de superficie, poco
espaci adas y situadas sobre una |inea transversal de
forma que se vean conp una corta barra | umi nosa

CALI DAD DE LOS DATOS

G ado o nivel de confianza de que |os datos
proporci onados satisfaran | os requisitos del usuario de
datos en 1o que se refiere a exactitud, resolucion e
i ntegridad.
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CALLE DE RODAJE (TWY)

Via definida en un aerodrono terrestre, establecida
para el rodaje de aeronaves y destinada a proporcionar
enl ace entre una y otra parte del aerddronp, I ncluyendo:

a) Cal l e de acceso al puesto de estacionam ento de
aeronave. La parte de una pl ataforna desi gnada

cono calle de rodaje y destinada a proporcionar
acceso a | os puestos de estaci onam ento de

aer onaves sol anent e.

b) Calle de rodaje en |la plataforna. La parte de un
sistemn de calles de rodaje situada en una

pl ataforma y destinada a proporcionar una via para

el roda{e a traves de | a_ platafornma. ]

c) Cal | e de salida rapida. Calle de rodaje que se une
a una pista en un angul o agudo y esta proyectada

de nodo que pernmita a | os aviones que aterrizan

virar a vel oci dades mayores que |as que se | ogran

en otra calle de rodaje de salida y |ogrando asi
que | a pista esté ocupada el nininp tienpo

posi bl e.

CALLE DE RODAJE AEREO

Trayectoria definida sobre |a superficie destinada
al rodaje aéreo de | os helicopteros.

CERTI FI CADO DE AERCDROMO

. Docunento otorgado conforme con |as nornmas )
arllcables_a | a explotaci on de aerodronp, que acredita
el cunplimento de | os requisitos correspondi entes.

CALLE DE RODAJE EN Tl ERRA PARA HELI COPTERCS

_ Calle de rodaje en tierra destinada Uni camente para
hel i copt er os

CLAVE DE REFERENCI A DE AERODROVO

Mét odo sinple para relacionar entre si |as
numer osas especl ficaciones relativas a | as
caracteristicas de | os aerddronps, con el fin de
suministrar una serie de instal aci ones aeroportuarias
qPF convengan a | os aviones que se prevé operaran en
el | os.

CCOEFI Cl ENTE DE UTI LI ZACI ON

El porcentaje de tienpo durante el cual el uso de
una pista o sistemn de pistas no esta linitado por la
conmponente transversal del viento.

COVPONENTE TRANSVERSAL DEL VI ENTO

Conmponente del viento en |a superficie,
perpendicular al eje de la pista.

DECLI NACI ON DE LA ESTACI ON

Variaci 6n de alineaci6n entre el radial de 0 grado
del VORy el norte verdadero, deterninada en el nonento
de calibrar |la estaci 6n VOR

DENSI DAD DE TRANSI TO DE AERGDROMD

Reduci da: Cuando el numero de novim entos durante
a hora punta nmedia no es superior a 15 por pista, o
i picanente inferior a un total de 20 novinientos en e
r

|
t P
aer odr ono.
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Medi a : Cuando el nurmero de novim entos durante |a
hora punta nedia es del orden de 16 a 25 por pista o
tipicanente entre 20 a 35 novi nientos en el aerdrono.

Intensa : Cuando el nunmero de novim entos durante
la hora punta nmedia es del orden de 26 o nmAs por pista,
o tipicanente superior a un total de 35 npvim entos en
el aerodrono.

DI STANCI AS DECLARADAS

a) Recorrido de despegue disponible (TORA). La
longitud de I a pista que se ha decl arado )

di sponi bl e y adecuada para el recorrido en tierra
de un _avi 6n” que despegue. ] ]

b) Distancia de despegue di sponi bl e (TCI%?. La
| ongitud del recorrido de despegue disponible mas
la [ongitud de |a zona |ibre de obstaculos, si la
hubi er a. ) ) ) )

c) Di stanci a de acel eraci 6n- parada di sponi bl e (ASDA).
La longitud del recorrido de despegue disponible
mas |a longitud de la zona de parada, si la

hubi er a. ) o ) )

d) Distancia de aterrizaje disponible (LDA). La
longitud de I a pista que se ha decl arado i

di sponi bl e y adecuada para el recorrido en tierra
de un avi 6n que aterrice.

ELEVACI ON

Di stancia vertical entre un punto o un nivel de la
superficie de la tierra, o unido a ella, y el nivel
nedi o del mar.

ELEVACI ON DE AERODROVD

La el evaci 6n del punto nés alto del &rea de
aterrizaje.

EXACTI TUD

~ Gado de confornidad entre el valor estinmado o
nmedi do y en val or real
En" |l a medici 6n de | os datos de posicion, la
exactitud se expresa normal mente en término de val ores
de di stancia respecto a una posici 6n ya determ nada,
dentro de |l os cuales se situard | a posicion verdadera
con un nivel de probabilidad definido.

FARO AERONAUTI CO
) Luz aerondutica de superficie, visible en todas |as
direcci ones ya sea continua o internitentenente, Para
a

sefial ar un punto determi nado de |a superficie de
trerra.

FARO DE AERODROMO

Faro aeronautico utilizado para indicar |a posicion
de un aerddrono desde el aire.

FARO DE PELI GRO

. Faro aeronautico utilizado a fin de indicar un
peligro para | a navegaci 6n aérea.

FAUNA SI LVESTRE
Cual qui er aninal silvestre, incluyendo naniferos,

aves, reptiles, anfibios y peces, asimsnp ani males
domesti cos que se encuentran fuera de control de sus
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propi etari os.
FAUNA QUE REPRESENTA UN RI ESGO PARA LA AVI ACI ON

) Especi es que pueden causar al gun dafio a | as
i nstal aci ones aeroportuarias o a |las aeronaves
provocando detrinento a | a seguridad aérea

FI ABI LI DAD DEL SI STEMA DE | LUM NACI ON

) La probabilidad de que el conjunto de |a )

i nstal aci 6n funcione dentro de los linmites de tol erancia
especificados y que el sistema sea utilizable en |as
oper aci ones

FRANG BI LI DAD

Caracteristica de un objeto que consiste en
conservar su integridad estructural y su rigidez hasta
una carga maxi ma conveni ente, defornandose, quebrandose
o cedi endo con el |nPacto de una carga mayor, de manera
que represente un peligro ninino para | as aeronaves.

FRANJA DE CALLE DE RODAJE

Zona que incluye una calle de rodaje destinada a
proteger a una aeronave que esté operando en ella Y a
reducir el riesgo de dafio en caso de que accidental mente
se sal ga de ésta.

FRANJA DE PI STA

Superficie definida que conprende |la pistay la
zona de parada, si |a hubiese, destinada a:

a) reducir el riesgo de dafios a | as aeronaves que se
sal gan de | a pista,

b) proteger a | as aeronaves que |a sobrevuel an
durante | as operaci ones de despegue o aterrizaje.

GEQ DE

~Superficie equipotencial en el canpo de gravedad de
la Tierra que coincide con el nivel nedio del mar (MSL)
en calma y su prolongaci 6n continental, El geoide tiene
forma irregular debido a | as perturbaci ones )
gravi taci onal es | ocales (mareas, salinidad, corrientes,
etc.) y la direcci6n de Ia gravedad es perpendicul ar a
geoi de” en cada punto.

HELI PLATAFORVA

Hel i puerto situado en una estructura mar adentro,
ya sea flotante o fija.

HELI PUERTO

Aerédronmo o area definida sobre una estructura
destinada a ser utilizada, total o parcialnente, para la
|l egada, |a salida o el novimiento de superficie de |os
hel I copt er os.

HEL|I PUERTO DE SUPERFI Cl E

Hel i puerto enpl azado en tierra o en el agua.

HEL| PUERTO ELEVADO

Hel i puerto enpl azado sobre una estructura terrestre

el evada. .
| NTERSECCI ON DE CALLES DE RODAJE
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Enpal ne de dos o nas cal |l es de rodaje.
| NTEGRI DAD (dat os aerondauti cos)

Grado _de garantia de que no se han perdido ni
al terado ninguna de | as referencias aeronauticas ni sus
val ores después de | a obtenci6n original de la
referencia o de una enmi enda autorizada

| NTENSI DAD EFECTI VA

] La intensidad efectiva de una luz de destellos es
igual a la intensidad de la luz fija del misno color que
produzca el nisnp al cance visual en idénticas
condi ci ones de observaci 6n

LONG TUD DEL CAMPO DE REFERENCI A DEL AVI ON

Longi tud de canpo nini ma necesaria para el despegue
con el peso maxi no honol ogado de despegue al nivel de
mar, en atnmdsfera tipo, sin viento y con pendiente de
pi sta cero, conp se Indica en el correspondi ente manua
de vuel o del avion, prescrita por |la autoridad que
otorga el certificado, segun | os datos equival entes que
proporcione el fabricante del avién. Longitud de canpo
significa |longitud de canpo conpensado para | os aviones,
si corresponde, o distancia de despegue en | os dengas
casos.

LUZ AERONAUTI CA DE SUPERFI Cl E

Toda |l uz dispuesta especial nente para que sirva de
ayuda a | a navegaci 6n aérea, excepto |as ostentadas por
| as aeronaves.

LUZ DE DESCARGA DE CONDENSADOR

) Lanpara en | a cual se producen destellos de gran

i ntensidad y de duraci 6n extremadanente corta, nediante
una descarga el éctrica de alto voltaje a través de un
gas encerrado en un tubo.

LUZ FIJA

Luz que posee una intensidad |unm nosa constante
cuando se observa desde un punto fijo.

MARCGEN

Banda de terreno que bordea un pavinmento, tratada
de forma que sirva de transicién entre ese pavinmento y
el terreno adyacente.

MANUAL DE AERODROMD

Es el documento que relune todas |as capaci dades,
procedinmientos y restricciones técnicas y operativas de
un aer 6dr ono.

NI EVE (en tierra)

a) Ni eve seca: Nieve que, si esta suelta, se
desprende al soplar o, si se conpacta a mano, se

di sgrega i nnedi atanente al soltarla. Densidad

relativa: hasta 0,35 exclusive.

b) N eve npjada: N eve que, si se conpacta a nano, se
adhi ere nuestra tendencia a formar bolas, o se

hace real nente una bol a de nieve. Densidad

relativa: de 0,35 a 0,5 exclusive. o

C) Ni eve conpactada: N eve que se ha conprim do hasta
formar una nmasa solida que no admite mAs conpresion y
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que mantiene su cohesi 6n o se ronpe a pedazos si se
I'evanta. Densidad relativa: 0,5 o nas.

NI EVE FUNDENTE

Ni eve saturada de agua que, cuando se le da un
gol pe contra el suelo, se proyecta en forma de
sal pi caduras. Densidad relativa: 0,5 a 0, 8.

NUMERO DE CLASI FI CACI ON DE AERONAVES ( ACN)

Gfra que indica el efecto relativo de una aeronave
sobre un pavi nento, para determni nada categoria
nornal i zada del terreno de fundaci 6n

NUMERO DE CLASI FI CACI ON DE PAVI MENTOS ( PCN)

Cifra que indica la resistencia de un pavi mento
para utilizarlo sin restricciones para operaci ones de
aer onaves.

OBJETO FRANG BLE
bj eto de poca nmasa di sefiado para quebrarse

deformarse o ceder al inpacto, de manera que represente
un peligro mnino para | as aeronaves

OBSTACULO
Todo objeto fijo (tanto de caracter tenporal conp
permanente) o nmovil, o parte del nisnpb, que esté situado

en un area destinada al novimento de | as aeronaves en
tierra o que sobresal ga de una superficie definida
destinada a proteger a |l as aeronaves en vuel o.

ONDULACI ON GEOl DAL

_Distancia del geoide por encima (positiva) o por
debaj o (negativa) del elipsoide matenmatico de
referencia. Con respecto al elipsoide definido del
Si stema Geodési co Miundi al -1984 (WGS-84), |a diferencia
entre la altura elipsoidal y |la altura ortongetrica en e
WGS- 84 representa |a ondul aci 6n geoi dal en el WGS- 84.

OPERACI ONES PARALELAS SEGREGADAS

) Oper aci ones sinultaneas en pistas de vuel o por

i nstrumentos, paralelas o casi paralelas, cuando una de
las pistas se utiliza exclusivanente para aproxi naci ones
y la otra exclusivanmente para salidas.

PELI GRO AVI ARI O

Ri esgo en | as operaci ones aéreas ocasi onado por |a
presenci a de aves.

Pl STA (RWY)

Area rectangul ar definida en un aero6drono terrestre
preparada para el aterrizaje y el despegue de |as
aeronaves.

Pl STA DE DESPEGUE
Pi sta desti nada excl usivanmente a | os despegues.
Pl STA DE VUELO POR | NSTRUMENTOS
Uno de | os siguientes tipos de pista destinados a
| a operaci 6n de aeronaves que utilizan procedinm entos de

apr oxi maci 6n por instrunentos:
a Pi sta para aproxi maci ones que no sean de
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precision. Pista de vuelo por instrumentos servida
por ayudas visuales y una no visual que

proporciona por | o menos guia direccional adecuada
Bara | a aproxi maci 6n directa. o

) Pi sta para aproxi maci ones de precision de
Categoria |. Pista de vuel o por instrunentos

servida por |ILS y por ayudas visual es destinadas a
oper aci ones con una altura de decision no inferior

a 60 m (200 ft) y con una visibilidad de no nmenos

de 800 mo con un alcance visual en la pista no
inferior a 550 m ) ) o

c) Pi sta Para.aprOX|HHC|ones de precision de
Categoria Il. Pista de vuelo por instrunmentos

servida por ILS y por ayudas visual es destinadas a
operaciones con una altura de decisién inferior a

60 m (200 ft) pero no inferior a 30 m (100 ft% y

un al cance visual en |a pista no inferior a 350 m

d) Pi sta Para apr oxi maci ones de precision de
Categoria Ill. Pista de vuelo por I nstrumnmentos
servida por ILS hasta |la superficie de la pistay
alo largo de la msmg, o
- Desti nada a operaci ohes con una altura de deci sion
inferior a 30 m (100 ft) o sin altura de decisién y
un al cance visual en la pista no inferior a 200 nj~ |
- destinada a operaciones con una altura de decision
inferior a 15 m (50 ft), o sin altura de decisiodn

y un alcance visual en |la pista inferior a 200 m
pero no inferior a 50 m ) o

- destinada a operaciones sin altura de decisiony
sin restricciones de al cance visual en |a pista.

Pl STA DE VUELO VI SUAL

. _Pista destinada a | as operaciones de aeronaves que
utilicen procedi mentos visuales para | a aproxi maci 6n

Pl STA PRI NCI PAL

] Pista que se utiliza con preferencia a otras
sienpre que |las condiciones |o permtan

Pl STAS CASI PARALELAS

_Pistas que no se cortan, pero cuyas prolongaciones
de ege forman un angul o de convergencia o de divergencia
de 15 grados o nenos.

PLANO DE CONCENTRACI ON DE AVES

. . Representaci 6n grafica que identifica | os focos naés
significativos de concentraci on de aves potencial nente
ri esgosas para la aviacion

PLATAFORMA ( APN)

Area definida, en un aerdédronp terrestre, destinada
a dar cabida a | as aeronaves para |los fines de enbarque
o desenbarque de pasajeros, correo o carga
abasteci m ento de conbustible, estacionanmento o
nmant eni m ent o.

PUESTO DE ESTACI ONAM ENTO DE AERONAVE

Area designada en una pl ataforma, destinada al
estaci onani ent 0 de una aeronave.

PUESTO DE ESTACI ONAM ENTO DE HELI COPTERO
Puest o de estaci onanmi ento de aeronave que pernite

el estacionam ento de helicoptero y, en caso de que se
prevean operaci ones de rodaje aéreo, |la toma de contacto
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y de el evaci 6n inici al
PUNTO DE ESPERA DE ACCESO A LA PI STA

Punt o desi gnado destinado a proteger una pista, una
superficie linmtadora de obstaculos o un area critica o
sensible para el sistema ILS, en el que |as aeronaves en
rodaje y los vehicul os se detendran y se nantendréan a |l a
espera, a nmenos que |la torre de control de aer6drono
autorice lo contrario.

PUNTO DE REFERENCI A DE AERODROMO

_ Punto cuya situaci 6n geografica designa al
aer 6dr ono.

REFERENCI A GEODESI CA

~ Conjunto ninino de paréanetros requeri do para
definir la ubicacién y orientacion del sistema de
referencia local con respecto al sistena/narco de
referencia nmundi al

RUTAS DE DESPLAZAM ENTO AEREO

Ruta_definida sobre |a superficie destinada al
despl azami ento en vuel o de | os helicopteros.

SAL|I DAS PARALELAS | NDEPENDI ENTES

) Sal i das sinmul t &neas desde pistas de vuel o por
i nstrunment os paral elas o casi paral el as.

(SE )SERVICIO DE SALVAMENTO Y EXTI NCI ON DE | NCENDI O

Servici o encargado de dar una respuesta inmediata
ante | a ocurrencia de un accidente o incidente de
aeronaves en tierra, con el proposito de salvar vidas
humanas nedi ante el sal vanento y extinci 6n de incendio
en aeronaves.

SENAL

Sinbol o o grupo de simbol os expuestos en la =
superficie del area de novimiento a fin de transmtir
I nTformaci on aeronauti ca.

SERVI Cl O DE DI RECCI ON EN LA PLATAFORVA

Servi ci o proporci onado para regular |as activi dades
y el moviniento de | as aeronaves en | as platafornas.

SUPERFI Cl E DE APROXI MACI ON Y DESPEGUE PARA
HELI COPTERGOS

_Plano inclinado o una conbi naci 6n de pl anos de
pendi ente ascendente, a partir del extreno del area de
sePugldad y centrado en una |inea que pasa por el centro
del” area de aproximaci 6n final y de despegue.

SUPERFI Cl ES LI M TADORAS DE OBSTACULCS

Serie de superficies que definen el espacio aéreo
que debe mantenerse |ibre de obstacul os al rededor de |os
aerodronops y que nmarcan los linmtes hasta donde |os
obj et os pueden proyectarse en el espacio.

TI EMPO DE CONMUTACI ON ( Luz)

El tienpo requerido para que |a intensidad efectiva
de la luz nmedida en una direcci 6n dada di sm nuya a un

- |
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valor inferior al 50%y vuel va a recuperar el 50%
durante un canbio de |a fuente de energia, cuando la |uz
funciona a una intensidad del 25% o nés.

TI EMPO DE RESPUESTA

Ti enpo total nedido desde el nomento que se activa
la alarma hasta que el primer vehiculo S.E.1. |Ilega a |
escena donde se encuentra | a aeronave siniestrada y est
en condi ci 6n de aplicar agente.

TRANSPORTE COMERCI AL REGULAR

Operaci ones aéreas de transporte de pasajeros,
correo o carga que se efectuan por renuneraci 6n y estéan
sujetas a un itinerario aprobado por |a autoridad
aer onauti ca.

a
a

UVBRAL (THR)

Comi enzo de |la parte de pista utilizable para e
aterri zaje.

UMBRAL DESPLAZADO

) Unbral que no estd situado en el extreno de |la
pi st a.

VERI FI CACl ON POR REDUNDANCI A Ci CLI CA (CRC)

~  Algoritnmo matematico aplicado a |la expresi6n
digital de | os datos que proporcionan un cierto nivel de
garantia contra la pérdida o alteraci 6n de | os datos.

Vi A DE VEHI CULCS

~ Camino de superficie establecido en el éarea de
movi m ento destinado a ser utilizado exclusivanmente por
vehicul os terrestres.

ZONA DE PARADA ( SW)

Area rectangul ar definida en el terreno situado a
continuaci 6n del recorrido de despegue di sponi bl e,
preparada cono zona adecuada para que puedan pararse |as
aeronaves en caso de despegue interrunpido.

ZONA DE PROTECCI ON

Espaci o aéreo sobre: o
a | os aerédronps publicos o nilitares;
b)  las innediaciones terrestres o acuaticas de dichos
aer odr onos, y ) )
c) las instal aci ones de ayuda y proteccion a |la
navegaci 6n aérea.

ZONA DE TOVA DE CONTACTO (TDZ)

_Parte de la pista, situada después del unbral,
destinada a que | os aviones que aterrizan hagan e
prinmer contacto en la pista.

ZONA DE VUELO SI N RAYOS LASER (LFF2)

Espaci o aéreo en | a proxim dad del aer6dronmp donde
I a radiaci 6n queda linmitada a un nivel en que no sea
posi bl e que cause interrupci ones visual es.

ZONA DE VUELO CRI TI CA DE RAYOS LASER (LCFZ)

Espaci o aéreo en |l a proxindad de un aerédronp pero

- |
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fuera de la LFFZ en que la radiaci 6n queda linmtada a un
nivel en el que no sea posible que cause efectos de
desl unbr am ent o.

ZONA DE VUELO SENSI BLE DE RAYOS LASER (LSF2)

Espaci o aéreo exterior y no necesarianente conti guo
alas LFFZ y LCFZ en que | a radiaci 6n queda linitada a
un nivel en que no sea posible que |os rayos enceguezcan
o tengan efecto post-inagen

ZONA DE VUELO NORMAL DE RAYOS LASER

Espaci o aéreo no definido comb LFFZ, LCFZ o LSFZ
pero que debe estar Broteg!do de radi aci ones | 4ser que
puedan causar dafios bi ol 6gi cos a | os 0j os.

ZONA DE VUELO PROTEG DA DE RAYCS LASER

Espaci o aéreo especificanmente destinado a noderar
| os efectos peligrosos de | a radiaci 6n por rayos | aser.

ZONA DESPEJADA DE OBSTACULCS (OF2)

Espaci o aéreo por encima de |a superficie de
aproxi maci 6n interna, de |las superficies de transicion
interna, de |la superficie de aterrizaje |nterrunP!dp y
de la parte de la franja |imtada por esas superticies,
no penetrada por obstaculos fijos, salvo aquellos de
masa |igera nontados sobre soportes frangibles
necesarios para fines de navegaci 6n aérea.

ZONA LI BRE DE OBSTACULGCS ( CWY)

Area rectangul ar definida en el terreno o en e
agua y bajo control de | a Autoridad Aeronautica,
desi ghada o preparada conb area adecuada sobre |a cua
un avi 6n puede efectuar una parte del ascenso inicial
hasta una al tura especificada.

ZONA LI BRE DE OBSTACULOS PARA HELI COPTEROS

Area definida en el terreno o en el agua y bajo
control de |la autoridad aeronéutica que ha sido
desi gnada o preparada conp area adecuada sobre |a cua
un helicoptero de Clase de Perfornmance | pueda acel erar
o al canzar una altura especificada.

CAPI TULO 2
GENERALI DADES

2.1 CLASI FI CAC ON.

Para | os efectos de este Reglanento | os aer ddr onos
civiles se clasifican en pablicos y privados. Son
publicos |los abiertos al uso publico de la
aer onavegaci 6n y privados aquel | os destinados al uso
particul ar.

2.2  APLI CACI ON.

2.2.1 Las di sposi ci ones especi fi caci ones que se
est abl ecen en el presente Reglanmento, se

aplicaran
a A todos | os aerddronps civiles publicos del pajs;
b A las innmediaci ones terrestres o acuaticas de |os

aer 6dronos publicos y nmilitares; )

c) A las I nstal aci ones de ayuda y proteccion a |la
navegaci 6n aérea; )

d) A | os aerdodronps privados, donde operen aeronaves

- |
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con Eeso naxi no de despegue igual o superior a 5

700 % (12 500 I b), ) ]

e) todo objeto o cosa que constituya obstaculo o
fuente de interferencia para | a navegaci 6n aérea.

acion chilena

2.2.2 La Direccion General de Aeronautica G vi
(DGAC) establecera |as normas técnicas para |a
habil1taci 6n y funcionam ento de | os aerédronos
privados donde operen aeronaves con peso MAxi mo
de despegue inferior a 5700 kg (12500 | b).

2.2.2.1 Los aer 6dronos privados podran ser
habi | i tados conp publicos, sienpre que:

a Su habilitaci 6n sea de interés general para |la
conuni dad de zonas renotas, o aisladas, o de
utilidad en casos de desastres naturales e

i nexi stenci a de otros aerodronps que satisfagan
necesi dades_inel udi bl es de transporte aéreo en e
area a servir;

b) Se cunpla con los requisitos técnicos establ ecidos
en el presente Regl anento, apropiados para el tipo
de aeronaves que se prevé haran uso del aer6drono,

y . L
c) Cuenten con una pista de un largo nminino de 700
netros

2.2.3 La DGAC podréa, previo estudio técnico
oper aci onal especifico, exceptuar de
cunplimento de |as normas contenidas en e
presente Reglanento, en |os siguientes casos:

a) Aer 6dr onos publicos que sea necesario construir en
zonas de dificil acceso, cuya topografia inpida
cunplir con ciertas normas relativas a la
BresenC|g de obstacul os natural es i nanovi bl es.

) Aer 6dronos puablicos y aquellos privados donde
operen aeronaves con_un Eeso maxi no de despegue
igual o superior a 5700 kg (12500 I|b), cuyas
caracteristicas no se ajusten a |la presente
normati va, pero que a la fecha de aprobaci 6n de
este Regl anmento cuenten con Resol uci 6n de
Funci onami ento, | os que no obstante deberéan
cunplir sus di sposiciones respecto a cual quier
nodi ficaci 6n o canbio que en ellos se pretenda
i ntroducir, a nmenos que existan condiciones
t opogr afi cas i nsal vabl es.

2.3  CERTI FI CACl ON DE AERODROVOS.

Se certificarédn todos |os aeropuertos y aquell os
aer 6dronos publicos donde se real | ce operaci ones de
transporte aéreo conercial regular con aeronaves de
treinta (30) o mas asientos, que |a autoridad
aeronautica determne con el fin de garantizar e
cunpl i mento de | as di sposiciones del presente
regl amento. Dicha certificaci 6n constard en un docunento
of icial expedido por la D.G A C

2.3.1. Requi sito para la certificacion
Cunplir con | as normas del presente reglanento y
i 0

con | as disposiciones del procedimento de certificac
de aer 6dronps correspondi ente.

n

2,3.1.1 Todo aerddronp sujeto a certificaci én, deberé
di sponer previanente de un Manual de ]
Aer odromo que contenga informaci 6n relativa a
i nst al aci ones, servicios, equipos, )
procedi m ent os operaci onales y de enErgenC|a
% un sistema de gestion de |a seguridad. i

.3.2 O orgam ento de un certifticado de aer 6dronp
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Antes de otorgar un certificado de aer6drono
la D.G A C. debera:

acion chilena Biblioteca del Congreso Nacional de Chile

a) Verificar que el aerddronp a certificar cunpla con
| as condi ci ones i ndicadas en el parrafo 2.3;

b)  Evaluar la informaci 6n contenida en el nmnual de
aer odr onv; ) ) o

c) . Constatar que |as instal aci ones, servicios y

equi pos del aerodronp se ajusten a la normativa

naci onal y gue cuente con un sistema de gesti on de

| a seguri dad operaci onal

2.3.3 Manual de Aer 6dr onps

] Todo aerodronp certificado debera contar con tres
ej enpl ares conpl etos y actual i zados, dos estos manual es
BFE?anEFeran en el aerdédronmo y uno en poder de |a

.G A C

2.3.4 Vigencia de la Certificacion

2.3.4.1 El certificado de aero6dronp se encontrari
vigente mentras se mantengan | as condici ones

exigidas en el nonmento de la certificacion
2.3.4.2 La DGAC podr4 restringir, suspender o
cancel ar el certificado de aer6dronp cuando

el aero6drono no cunpla con | as_condiciones

exi gidas al nmonento de su certificacion.

2.3.5  La DGAC estableceréa | os procedin entos
especificos de certificacion y fiscalizacio6n

de | os aer 6dronos.

2.4 CLAVE DE REFERENCI A DE AERGDROVD.

2.4.1 La clave de referencia esta conpuesta por dos
el ement os rel aci onados con |as caracteristicas
y di mensi ones del avién

a) El elemento 1 es un nunmero basado en la |ongitud
del canpo de referencia del aviodn

b) el elenento 2 es una letra basada en |a
envergadura del avion y en la anchura exterior

entre | as ruedas del tren de aterrizaje principal

2.4.2 Se determinara una clave de referencia de
aer 6dronp conpuesta por numero y letra para
fines de planificaci 6n de aer édronos, de

acuerdo con | as caracteristicas de | os_aviones
para | os cual es se destine |la instalaci on de

aer 6dr ono.

2.4.3 Los nunmeros y letras de clave de referencia de
aerddrono tendran | os significados que se les
asigna en la Tabla 2-1 de este capitulo.

2.4°4 El nunmero de clave para el elenento 1 se
determ nara por medio de la Tabla 2-1, columa
1, seleccionando el nanero de clave que
corresponda al val or nés el evado de |as

| ongi tudes de canpo de referencia de |os

avi ones para | os que se destine la pista. La

| ongi tud de canpo de referencia del avion se
determ na uni canente para sel eccionar el nunero
de clave, sin intencion de variar la longitud
verdadera de | a pista que se proporcione.

2.4.5 La letra de clave para el elenento 2 se
determ nara por nmedio de la Tabla 2-1, col uma
3, seleccionando la letra de clave que
corresponda a | a envergadura mas grande, o al
ancho exterior mas grande entre |as ruedas de
tren de aterrizaje principal, entre anbas |a

que dé el valor mhs critico para la letra de

- |
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clave de | os aviones para |os que se destine la
i nstal aci on.

TABLA 2-1 CLAVE DE REFERENCI A DE AERODROVO
NOTA: VER D. O 15.03. 2005, PAG NA 10

(a) = Di stancia entre | os bordes exteriores de |as
ruedas del tren de aterrizaje principal (base
de ruedas). ) ) i

(b) = Para envergaduras superiores a F se aplicaran

| os Procedinientos (DAP) que establezca |la
DGAC.

CAPI TULO 3 ,
DATCS SCBRE LOS AERCDROMOS

3.1 DATOS AERONAUTI COS

3.1.1 La determinacid6n y notificaci 6n de | os datos
aeronauticos relativos a [os aerodronos se
efectuara confornme a | os requisitos de

preci si 6n establ ecidos en las Tablas 3-1 a 3-5

de este Capitulo. o o

3.1.2 Las coordenadas geograficas que indiquen |a
latitud y la longitud, se determ naran y
notificaran en funcidén de |la referencia

eodési ca del Sistena Geodésico Miundial - 1984
WGS-84) . Deberan identificarse |as coordenadas
geogr afi cas que se hayan obteni do nediante otra
referenci a geodésica sin |os requisitos de
preci si 6n establ eci dos, transformadas por

nmedi os nat eméti cos a coordenadas WGS- 84.

.2 PUNTO DE REFERENCI A DEL AERODROMD.

3
3.2.1 Para cada aero6dronp se establecerd un punto de
ref erenci a.

3.2.2 El punto de referencia del aerddronp estara
situado cerca del centro geonétrico inicial o

pl aneado del aero6dronp y pernmanecera )

nor mal nrent e donde se haya deterni nado en priner

[ ugar .

3.8:3_, Se nedira la latitud y la longitud de |la
posici 6n del punto de referencia del aerodromo

y se redondeara al segundo mas pr 6xi no.

3.3 ELEVACI ONES DEL AERCDROMO Y DE LA PI STA

3.3.1 Se nmedira la elevaci 6n del aerddrono y la
ondul aci 6n geoidal en |a posicion de la

el evaci 6n del aerddronp con una exactitud
redondeada al nedio netro o pie y se
notificaran al servicio de infornmacion
aeronauti ca.

3.3.2. En los aerddronos utilizados para
aPrOX|nQC|ones que no sean_de precision, |a

el evaci 6n y ondul aci 6n geoi dal de cada unbral
I a el evacion de los extrenps de pista y la de
puntos internmedios a Io.Iar?o de la pista, s
su elevaci6n, alta o baja, fuera de

i mportanci a, se nediran con una exactitud
redondeada al nedio netro o pie y se
notificaran al servicio de informacion

aer onduti ca.

3.3.3 En las pistas para aproxi maci ones de precision
| a el evaci 6n y ondul aci é6n geoi dal del unbral
la el evaci 6n de | os extrenps de pistay la
maxi ma el evaci 6n de |a zona de tonm de
contacto, se nediran con una exactitud
redondeada a un cuarto de netro o pie y se
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notificaran al servicio de informacion
aeronauti ca.

3.4 TEMPERATURA DE REFERENCI A DEL AERCDROMO.

Para cada aerodronp se determinara |la tenperatura de
referencia en grados Cel sius que correspondera a la
nedi a mensual de |as tenperaturas maxi mas diarias del
nes que tenga |la tenperatura nmedia nmensual mas alta de
afio. Esta tenperatura sera el pronedi o de observaci ones
ef ectuadas, cono minino, durante tres afos.

3.5 DI MENSI ONES DEL AERODROMO E | NFORMACI ON RELATI VA
A LAS M SMAS.

3.5.1  En los aerd6dronps del pais se sumnistraran y
notificaran | os siguientes datos para cada una

de | as instal aci ones proporci onadas: ]

a) Pi sta: Marcaci 6n verdadera redondeada a centési mas
de grado, nunero de designaci on, |ongitud,

anchura, enplazamiento del unbral desplazado
redondeado al nmetro mAs proxino, pendiente

| ongi tudinal nedia, tipo de superticie, tipo de
pista y en el caso de una pista para ]

apr oxi maci ones de precisi6n de Categoria |, si se
Bropor0|ona una zona despej ada de obstacul os;

) Franja, area de Seguridad de extreno de pistay
zona de parada: La longitud y anchura de ésta se
redondeara al nmetro mas proxino y tipo de
superficie. ] ] . ]

c) Cal |l e de rodaje: Designaci 6n, ancho y tipo de
superficie. i o
d) Pl ataf orma: Tipo de superficie y puestos de
estaci onani ento de aeronave. ) )
e) Zona |ibre de obstéaculos: Longitud y perfil de
terreno. ]
f)  Obstacul os destacados en el aerodrono y en sus
proxi m dades: Enpl azam ento, el evaci on maxi ha,
redondeada al metro o pie (Innmediato superior) y
t1po. ) o
9) Las ayudas visual es para_|os_ procedim entos de
apr oxi maci on; sefial i zaci 6n e il um naci 6n de
pistas, calles de rodaje y plataforma; otras
ayudas visuales para guia y control en las calles
de rodaje y plataformas conprendi dos | os puntos de
espera en rodaje | as barras de parada, y e
enpl azanmento y el tipo de sistema de guia visua
ara el atraque. o .
Enpl azami ento de todos | os puntos de verificaci 6n
del VOR en el aerddrono, |a frecuencia de éste y
el radial que corresponde a cada punto.
i) Enpl azani ento y designaci 6n de |las rutas
nornal i zadas para el rodaje. )
i) Di st anci as redondeadas al netro mas proxi npb, con
relaci 6n a | os extrenos de pista correspondientes,
de los elenentos del |ocalizador y la trayectoria
de pl aneo que |nteEran el sistema de aterrizaje
gor instrumentos |LS. ) ) )
3.5.2 En | os aerodronpbs en que exi stan aproxi maci ones
instrunental es, se mediran | as coordenadas
geogr aficas de cada unbral y se indicaran en
grados, m nutos, segundos y centésims de
segundo. ] . o ]
3.5.3 . En los aerodronos se nediran y notificaran al
Servicio de Informaci 6n Aeronautica en grados,
m nutos, segundos y centésims de segundo, |as
si gui ent es coor denadas geograflcas. ) )
a De | os puntos apropi ados de cada eje de rodaje;
) de cada puesto de estacionani ento de aeronave, Yy
C) de | os obstacul os destacados en | as areas de
aproxi maci 6n y despegue, en las areas de circuito
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y en las proxi m dades de | os aer édr onps.

Ademas se notificaran al Servicio de |nformacion
Aeronautica, |a elevaci 6n maxi na redondeada al netro
superior mas proxino y el tipo de sefialamento e
il um naci 6n de | os obst acul os destacados, si | o hubiera.

3.6 RESI STENCI A DE LOS PAVI MENTOS DEL AREA DE

MOVI M ENTO.
3.6.1 Para cada aero6dronp, se determinard |la
resi stencia de | os pavinentos del area de
novi m ent o. ) ) )
. 6.2 Se obtendra | a resistencia del pavimento de |a
pl at af orma destinado a | as aeronaves de masa
superior a 5 700 kg, nediante el Nimero de
Cl asificaci 6n de Aeronaves - Ninero de
Cl asificaci 6n de Pavi nento gACN-Pghb,
notificando |a siguiente informaci 6n

ag El Nirmero de O asificaci 6n de Pavi nento (PCN)
g el tipo de pavinento para determ nar el val or ACN

c) " la categoria de resistencia del terreno de

f undaci 6n; i o o
d) | a categoria o el valor de la presion maxi ma

perm si bl e de | os neunaticos; y
e) el método de eval uaci on, )

Si el pavinmento estéa sujeto a un limte de masa
total, se publicara este linmte y el nodelo de la
aeronave a | a que corresponde.

3.6.3 El nunero de clasificaci 6n de pavi nento (PCN)
notificado, indicaré que una aeronave con
nirmero de clasificacion (ACN) igual o inferior
al PCN notificado, puede operar sobre ese
avi mento, sin perjuicio de cual quier
i mtaci 6n con respecto a la presion de |os
neumati cos o a |la nmasa total de |a aeronave.
3.6.4 El ACN de una aeronave debera ser notificado
por el explotador de |a aeronave a |a Autoridad
Aer onauti ca.
3.6.5 Para determinar el ACN, el conportam ento de
pavi nento se clasificara conp equival ente a una
construcci 6n rigida o flexible.
3. La i nformaci 6n sobre el tipo de pavinento para
determinar el ACN-PCN, |a categoria de
resistencia del terreno de fundacion, la
categoria de presion permisible de |os
neunati cos y el netodo de eval uaci 6n se
notificaran utilizando | as claves siguientes:

a) Tipo de pavinento para detern nar
)el 2CN—PC&: P

C ave
- Pavinento rigido
- Pavi mento flexible F
b) Categoria de resistencia de
terreno de fundaci 6n: C ave

Resistencia alta: para |los
pavi nentos rigi dos, el valor
tipo es K= 150 MV nB
conprende todos | os valore

K superiores a 120 MV n8B.

para | os pavi nentos flexibles,
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el valor tipo es CBR = 15 y conpren-
de todos | os val ores superiores a 13. A

Resi st enci a nedi ana: para | os gavinentos
rigidos, el valor tipo es K= 80 MV nB
% conprende todos |os valores K entre
0y 120 MV nB.; para |os pavinmentos
flexibles, el valor tipo es CBR = 10
y conprende
todos | os valores CBR entre
8 y 13. B

Resi stenci a baja: para | os pavi ment os
rigidos, el valor tipo es K =40 MV nB
% congrende todos |os valores K entre
5y 60 MWNnB.,; Para | os pavi nent os
flexibles, el valor tipo es CBR =
6 y conprende todos |os val ores CBR
entre 4y 8 C

Resistencia ultra baja: para | os

pavi mentos rigidos, el valor tipo

es K= 20 MV nB y conprende todos

los valores Kinferiores a 25 MV n8;

para | os pavinmentos flexibles, e

valor tipo es CBR = 3 y conprende

todos los valores CBRinferiores a 4. D

c) Categoria de presion maxi ma
permni sible de | os

neumat i cos Cl ave
Alta Sinlimte de presioén w
Medi ana presion limtada a 1,50 MPa. X
Baja presion linitada a 1,00 Mra. Y
Miy baj a presion linitada a 0,50 Mra. z

d) Mt odo de eval uaci 6n
d ave

Eval uaci 6n t écnica: consiste en un estudio
especifico T de |las caracteristicas de |os

pavi mentos y en |la aplicaci 6on de tecnol ogia

del conportaniento de | os pavi nentos. T

Aprovechanmi ento de | a experiencia en

la utilizacion de aeronaves: conprende el
conocimento del tipo y nasa especificos

de | as aeronaves que | 0s pavi nentos resisten

sati sfactoriamente en condi ci ones nornal es

de enpl eo. ]

3.6.7 Se dar4 a conocer la resistencia
de | os pavi nmentos destinados a |as
aeronaves de hasta 5 700 kg de nasa

en la plataforma, notificando |a

si gui ent e i nformaci on:

a | a masa méxi ma permisible de |a aeronave,
b) | a presion maxi ma perm sible de | os neumati cos.

%igTXEDICICN DEL ROZAM ENTO EN LA SUPERFI CI E DE LA

3.7.1 Se debera nedir y publicar el coeficiente de
rozam ento de |a superficie de |as pistas de
aquel | os aerédronos utilizados regul arnente por
aeronaves de transporte conercial, con un

di spositivo de nedicion continua. La nediciodn

- |
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deberd ser efectuada bajo |a supervision
técnica de | a DGAC
3.7.2  Se deberan adoptar nedidas correctivas de
mant eni m ento, cuando |as caracteristicas de
rozamento de toda pista o de parte de ella
sean inferiores al nivel ninino de rozamento
aceptable o _superiores_al nivel maxino
requerido. Debera planificarse e
mant eni m ent o, cuando cual quier parte de |a
Plsta presente observaciones en un area cuya
ongitud sea de 150 m y deberan efectuarse
mant eni m ento i nnedi at o cuando ésta sea de 300
m En anbos casos se deber& notificar la
condi ci on exi stente.

3.8 EMPLAZAM ENTOS PARA LA VERI FI CACI ON DEL ALTi METRO
ANTES DEL VUELO

En | os aero6dronps que determ ne |a autoridad
aerondutica, se establecerda un enplazanm ento en |la
plataforma para |la verificacion del altimetro. La
el evaci 6n de di chos enpl azani entos correspondera a |l a
el evaci 6n nedi a del area en que esta situado, redondeada
al metro o pie mas proxino. La diferencia entre la
el evaci 6n de cual qui er parte del enplazam ento destinado
ala verificacion del altinmetro y la el evaci 6n nedia de
di cho enpl azani ento no sera mayor de 3 m (10 ft)

3.9 DI STANCI AS DECLARADAS
En | os aerd6dronos utilizados en operaci ones de

transporte aéreo conercial, se determinaran |as
si gui ent es di stanci as decl ar adas:

a recorrido de despegue disponible ETORA;

b di stanci a de desFegue.Q|spon|ble (TODA) ;

c di stanci a de acel eraci 6n- parada di sponi bl e (ASDA);
y

NOTA: VER D. O 15.03.2005, PAG NA 12
d) di stancia de aterrizaje disponible (LDA).

3.10 CONDI Cl ONES DEL AREA DE MOVI M ENTO Y DE LAS
| NSTALACI ONES RELACI ONADAS CON LA M SMA.

3.10.1 Se inspeccionaradn y notificaran |as
condi ci ones del area de nmovinmentoy e

funci onanmi ento de | as instal aci ones

rel aci onadas con |l as misnas, y se daran

i nfornes de |nPortanC|a operaci onal, o que
afecten | a performance de | as aeronaves,
particul arnente respecto a | o siguiente:

a trabaj os de construcci 6n o de mantenimento;
b partes irregulares o deterioradas de |la superficie
de una pista, calle de rodaje o plataforma;
C) presencia de nieve, nieve fundente o hielo sobre
una pista, calle de rodaje, o plataforng; )
d? resencia de agua en una pista, calle de rodaje o
pl ataforma; ) )
e) presenci a de bancos de nieve o de nieve acunul ada
adyacentes a una pista, calle de rodaje o
Plataforna; ) o o
) _ presencia de productos quimcos o |iquidos
anh|pongelantes en una pista o en una calle de
rodaj e; ) )

otros peligros tenporales, incluyendo aeronaves
est aci onadas; ] ) ]

averia o funcionam ento irregular de una parte o
de todas | as ayudas visuales; e

- |
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i?, averia de la fuente normal o secundaria de energia
el éctrica.

3.10.2 Agua en la Pista.

3.10.2.1 Cuando_una pista se encuentre con agua,
deber & otorgarse infornaci 6n de |as

condi ciones en |la parte central a lo Iar?o

de la pista incluyendo | a profundi dad de

agua, si fuese posible, utilizando |os

térm nos siguientes:

HUMEDA  La superficie acusa un canbi o de col or debido
a | a hunmedad. o i

MQJADA La superficie estéd enpapada pero no hay agua
est ancada.

CHARCOS

DE AGUA Hay grandes charcos visibles de_aPua est ancada.
INUNDADAE ty ung ext ensa superficie visible de agua
st ancada

3.10.2.2 Se facilitara la informaci 6n de que una
pista o parte de |la msnma puede ser
resbal adi za cuando esta npj ada.
3.10.2.3 Una pista nojada, o parte de la mism, se
consi derara resbal adi za si | as nedi ci ones
nuestran que |as caracteristicas de
rozamento en la superficie de la pista
nedi das con un dispositivo de nedici 6n de
rozanmi ento son inferiores al nivel ninino
especi fi cado por | a DGAC.
.10.2.4 Se facilitara informaci 6n sobre el nivel
m ni no de rozam ento esFeC|f|cado por |la
DGAC para notificar si |la pista esta
resbal adiza y el tipo de dispositivo
utilizado para nedir el rozam ento.
. 2.5 Cuando se sospeche que una pista se pone
resbal adi za en condi ci ones excepci onal es,
deberan ef ectuarse nedi ciones adicionales y
deberd facilitarse informaci 6n sobre |as
caracteristicas de rozanmento en |a pista,
si estas nuevas medi ci ones indicaran que |a
pista, o parte de ella, estéa resbal adi za.

.10.3 Ni eve, nieve fundente o hielo en |la pista.
3.10.3.1 Sienpre que una Pista est é af ectada por
ni eve, nieve fundente o hielo y no haya sido
posi bl e I'impiar por conpleto |os residuos de

reci pi taci on, debera eval uarse el estado de
a Blsta y nedirse la eficacia de frenado. )
3.10.3.2 Cuando se encuentre ni eve seca, nieve nojada
o ni eve fundente en una pista, deberé )
eval uarse su altura pronedio en cada tercio
de la msm, con un margen de precision de
unos 2 cmpara la nieve seca, 1 cmpara la
nieve nojada y 0,3 cmpara |la nieve
fundent e.

3.11 TRASLADO DE AERONAVES | NUTI LI ZADAS

Se suministrara informaci on relativa al Plan de
Trasl ado de aeronaves que queden inutilizadas en el area
de nmovinm ento o en sus proxin dades.

3.12 SALVAMENTO Y EXTI NCI ON DE | NCENDI CS.

3.12.1 Se suministrara informaci on relativa a la
categorla de protecci 6n proporcionada en un

aerodrono para los fines de Sal vanento y

Extinci 6n_de | ncendi os.

3.12.2 El nivel de protecci6on en un aerodrono debera
expresarse en térmnos de |la categoria de |os

- |
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Servi cios de Sal vanento y Extinci 6n de

I ncendi os, tal conp se describe en el parrafo
9.2 de este reglamento y de conform dad con
los tipos y cantidades de agentes extintores
de que se dISBEQ? durante | os periodos que
establ ece | a C.

3.12.3  Los canbios significativos en |a categoria de
protecci 6n de que se di spone nornmal nente en un
aer 6drono para el Salvanento y Extinci 6n de

I ncendi os, se notificaran a | as_dependenci as
apropi adas de | os Servicios de Transito Aéreo
y de Informaci 6n Aeronautica para permtir que
di chas dependencias faciliten | a infornmaci 6n
necesaria a | as aeronaves que |l egan y que

sal en. Cuando el nivel de proteccidn vuelva a
| as condici ones normal es, se debera infornar
de ello a | as dependenci as nenci onadas
anteriornmente.

3.12. 4 Un canbio significativo debera expresarse en
térm nos de |a nueva categoria de |os
Servici os de Sal vamento y Extincion de

I ncendi os de que di spone” el aer édrono.

3.13 S| STEMAS VI SUALES | NDI CADCRES DE PENDI ENTE DE
APROXI MACI ON

Se proporcionara |la siguiente infornacion relativa a
la instal aci 6n de sistemas visual es indicadores de
pendi ent e de aproxi maci 6n

a numer o de designaci 6n de la pista que sirva
b tipo de sistema visual; ) ) o

c) angul o nomi nal de | a pendiente de aproximacion; vy
d) altura minima desde |a vista del piloto sobre e
unbral de | a sefial de posici 6n en pendi ente.

TABLA 3-1

LATI TUD Y LONG TUD

Latitud y longitud Exactitud y

ti pos de datos Integridad y
clasificacion
Punto de referencia
del aer odrono. 30 m
| evant am ent o
toFograflco/
cal cul ada 1 x 10-3
ordinaria
Ayudas para |a
navegaci 6n situadas
en el aer odrono. 3 m
| evant ani ent o
t opogr &fico 1 x 10-5
esenci al
Cbstacul os en_el
area de circuito
y en el aerddrono. 3 m
| evant ani ent o
t opogr &fico 1 x 10-5
esenci al
Qbst acul os
dest acados en
| as areas_de
apr oxi maci 6n y
de despegue. 3 m.
| evant am ento
t opogr afico 1 x 10-5
esenci al
Unbr al

- |
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de pista. 1m.
| evant am ento
t opogr afico 1 x 10-8
critica
Extreno de pista |
(punto de alineaci 6n
de la trayectoria
de vuel 0). 1m
| evant am ent o
t opogr afi co 1 x 10-8
critica
Punt os
de eje
de pista. 1m.
| evant am ento
t opogr afico 1 x 10-8
critica
Punt os de eje
de calle de
rodaj e. 0,5 m_
| evant ani ent o
t opogr &fico 1 x 10-5
esenci al

Punt os de | os
puest os de
estaci onam ento
de aeronave/ punt os
de verificacl 6n
del I NS, 0,5m
| evant ani ent o
t opogr afico 1 x 10-3
ordinaria
TABLA 3-2

ELEVACI ON/ ALTI TUD/ ALTURA

El evaci6n / altitud / altura Exactitud

y tipos )
de datos Integridad y
) clasificacion
El evaci 6n del Aer édronp. 0,5 mo 1 ft

| evant ani ent o
t opogr &fico 1 x 10-3
o ) esenci al
Ondul aci 6n geoi da
del WGS-84 en la
posicion de |la
el evaci on del
aer 6dr ono. 0,5 mo 1 ft
| evant am ento
t opogr afico 1 x 10-5
) esenci al
Unbral de |a pista,
para aproxi maci ones
que no_ sean de
preci si on. 0,5 mo 1 ft
| evant ani ent o
topografico 1 x 10-5
o ) esenci al
Ondul aci 6n geoi da
del WBD-84 en el
unbral de |a pista
para aproxi maci ones
que no_ sean de
preci sion.. 0,5 mo 1 ft
| evant ani ent o
topografico 1 x 10-5
esenci al
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Urbral de la pista
apr oxi maci ones de

preci si on. 0,25 mo 1 ft
| evant ami ent o
topografico 1 x 10-8
. ) critica
Ondul aci 6n geoi da
del WGS-84 en el
unbral de |a pista,
para aproxi maci ones
de preci sion. 0,25 mo 1 ft
| evant ani ent o
topografico 1 x 10-8
critica
Cbstacul os en | as areas
de aproxi maci 6n y
despegue. 1 mo1lft
| evant ani ent o
topografico 1 x 10-5
i esenci al
Cbst acul os en
| as areas de
circuitoy en el
aer 6dr ono. 1 mo1lft
| evant am ent o
topografico 1 x 10-5
] esenci al
Equi po e
radi otel emétrico
/ precision (DVE P). 3 m(10 ft)
| evant am ent o
topografico 1 x 10-5
esenci al
TABLA 3-3
DECLI NACI ON Y VARI ACI ON MAGNETI CA
Declinaci on / variaci 6n Exactitud
y tipos i
de datos Integridad y
clasificacion

Vari aci 6n nagnética

del aer 6dr ono. 1 grado
I evant ani ent o
topografico 1 x 10-5

o o esenci al

Variaci 6n magnética

de | a antena del

| ocal i zador ILS. 1 grado
| evant ani ent o
topogréafico 1 x 10-5

esenci al
TABLA 3-4
VARCAC!I ON ]
Mar caci 6n Exacti tud )
ti pos de datos Integridad y
] ] cl asi ficaci 6n
Al'i neaci 6n
del
| ocal i zador
I LS. 1/ 100 grado
| evant am ent o
t opogr afico 1 x 10-5
o esenci al
Mar caci 6n
de | a
pi st a. 1/ 100 grado

| evant am ent o
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t opogr afico 1 x 10-3
ordinaria

TABLA 3-5
LONG TUD/ DI STANCI A/ DI MENSI ON

Longitud / distancia / dinensién Exactitud
y tipos

de datos Integridad y
clasiticacion
Longitud de Il a pista. 1 mo 1 ft
| evant am ent o
topografico 1 x 10-8
critica
Longitud de |la zona
de par ada. 1 mo1lft
| evant am ent o
topografico 1 x 10-8
) ) critica
Distancia
de aterrizaje
di sponi bl e. 1 mo1lft
| evant am ento
topografico 1 x 10-8
) ) critica
Di stancia entre
ant ena del | ocalizador
I LS-extrenop de pista. 3 m (10 ft)
| evant am ento
topografico 1 x 10-3
) ) ordinaria
Di stancia entre
ant ena de
pendi ente de
pl aneo | LS-unbral,
alo largo del eje. 3 m(10 ft)
| evant am ent o
topografico 1 x 10-3
] ] ordinaria
Di stancia entre
| as radiobalizas
| LS-unbral . 3 m(10 ft)
| evant am ent o
topografico 1 x 10-5
] ] esenci al
Di stancia entre
ant ena DMVE del
| LS-unbral, a
lo largo del eje. 3 m (10 ft)
| evant am ent o
topografico 1 x 10-5
esenci al
CAPI TULO 4
CARACTERI STI CAS FI SI CAS
4.1 Pl STAS.

4.1.1 Ninero de pistas y su orientaci 6n

El numero de pistas y su orientaci6n se determ naré
consi derando | os vientos reinantes, |as condiciones
operacionales y | os procedi m entos de aproxi maci 6n por
i nstrunentos que se prevean

4.1.2 Eleccion de |la conponente transversal maxim
adm si bl e del viento.
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La el ecci 6n de | a conponente transversal naxinma
adm si bl e del viento deberd ser conpatible con |la
I ongitud del canpo de referencia, de |as aeronaves que
utilizaran el aero6drono, considerando adenmas | as
condi ci ones de eficacia del frenado que se presentan en
| os pavi nment os.

4.1.3 Enmpl azam ent o del unbr al

4.1.3.1 El unmbral deberé& situarse normal mente en el
comi enzo de |la pista, a nmenos que

consi der aci ones de caracter operacional

justifiquen la eleccion de otro

enpl azam ent o. )

4.1.3,2 Cuando sea necesario desplazar el unbral de
una pista, ya sea de manera pernmanente o

tenporal, debera proveerse un area despej ada

y nivel ada de una | ongitud de 60 mpor |o

nenos entre el &rea inutilizable y el unbra

despl azado. ) )

4.1.4  Longitud verdadera de |as pistas.

La longi tud verdadera de toda pista principa

0 secundaria deberda ser |a adecuada para

sati sfacer |os requisitos operacional es de

| os aviones para | os cual es se haya

proyect ado. )
4.1.5 Pi stas con zona de parada o con zona |libre de
obst acul os.

Cuando una pista esté asoci ada con una zona
de parada o una zona libre de obstéacul os, se
consi derard satisfactoria una | ongitud
verdadera de pista inferior a la que resulte
de la aplicaci 6n del punto anterior

4.1.6 Ancho de | as pistas.

) El ancho de toda pista no deberé ser nenor a la
di rensi 6n apropi ada especificada en |la Tabla 4-1
NOTA: VER D. O 15.03. 2005, PAG NA 14

4.1.7 Separaci 6n m nima entre pistas paral el as

4.1.7.1 Al di sefiarse pistas paral el as previstas para
uso simultéaneo sol amente en condici ones de

vuel o visual, la distancia ninina entre sus
respectivos ejes debera ser

210 mcuando el ndnmero de clave mas alto sea 3 0 4;
150 m cuando el ndmero de clave mas alto sea 2; y
120 m cuando el nunmero de clave nAs alto sea 1
1.7.2 Al di sefiarse pi stas paral el as previstas
ra uso simultaneo en condici ones de vuel o
strunental, |a distancia ninina entre sus
spectivos ej es debera ser
1. 035 m en aproxi maci ones paral el as i ndependi ent es;
915 m en aproxi maci ones paral el as dependi ent es;
760 m en salidas paral el as i ndependi ent es;
760 m en operaci ones paral el as segregadas.

L s i o I L I
DO>SQ

4.1.8 Pendi entes de | as pistas.
4.1.8.1 Pendi ent es | ongi t udi nal es.

La pendiente obtenida al dividir la diferencia
entre la elevacion nmaxima y la minina a lo largo del eje
de la pista, por la longitud de ésta expresada en
porcentaj e, no deberé exceder del

- 1% cuando el nunero de clave sea 3 ¢ 4;
- 2 % cuando el nunmero de clave sea 1 ¢ 2
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4.1.8.2 En ninguna parte de la pista |a pendiente
| ongi t udi nal deber& exceder de:
- 1,25 % cuando el ndarmero de cl ave sea 4, excepto en
el primeroy Gltinp cuartos de la longitud de la
pista, en las cuales | a pendiente no debera exceder
de 0, 8% )
- 1,5 %cuando_el nanero de clave sea 3, excepto en
el primeroy ultino cuartos de la |ongitud de una
ista Para apr oxi maci ones de precision de Categoria
Il olll, en las cuales |la pendiente no debera
exceder del 0,8%

4.1.8.3 Canbi os de pendi ente | ongitudi nal

4.1.8.3.1 Cuando no se pueda evitar un canbio de
pendi ente entre dos pendientes i
consecutivas, esta variaci 6n no debera

exceder del

- 1,5 % cuando el ndnero de clave sea 3 o 4.
2 % cuando el nunero de clave sea 1 6 2.

4.1.8.3.2 La transicion de una pendiente a otra deberé
efectuarse por nedio de una superficie curva con un
grado de variaci 6n que no exceda de:

- 0,1 % por cada 30 m(radio nminino de curvatura de
30 000 nz cuando el numero de cl ave sea 4;

0,2 % por cada 30 m (radio ninino de curvatura de
15 000 nz cuando el narero de clave sea 3; y

0,4 % por cada 30 m(radio nminino de curvatura de 7
500 n) cuando el nunero de clave sea 1 0 2

4.1.8.4 Di stanci a vi si bl e.

Cuando no se pueda evitar un canmbio de pendiente, e
canbi o debera ser tal que, desde cual quier punto

situado a:

- 3 mpor encima de una pista, sea visible todo otro
punto situado tanbién a 3 n1Por encima de |l a pista,
dentro de una distancia igual, por lo nenos, ala
mtad de la longitud de la pista cuando la letra

clave sea C, D, ; ) o
2 mpor encima de una pista, sea visib

en le otro punto

ado tanbi én a 2 m por encina de |la pista,
S!
I

on!
o -

u

tro de una distancia igual, por |o nmeno

ad de la longitud de la pista cuando |la

ve sea B; ) ) o

1,5 mpor encinma de una pista, sea visible otro
0 situado también a 1,5 mpor encim de |la

a, dentro de una distancia igual, por |o nenos,
mtad de la longitud de |la pista cuando | a

a clave sea A

8.5

ala
etra

—QTT 'O03

N

1 Di stanci a entre canbi os de pendiente.

A lo largo de una pista debera evitarse

ondul aci ones 0 canbi os de pendi ente apreci abl es que
estén nmuy proxinos. La distancia entre |os puntos de

i ntersecci on de dos curvas sucesivas no debera ser nenor
que:

a) La summ de |os valores nunericos absolutos de |os
canbi os de pendi ente correspondi entes,

nul tiplicada por el valor que corresponda entre

| os si guientes:

30 000 m cuando el numero de cl ave sea 4;
15 000 m cuando el nunero de cl ave sea 3;
5 000 m cuando el nunero de clave sea 1 6 2; o

- |
www.bcn.cl - Biblioteca del Congreso Nacional de Chile



http://www.bcn.cl/

/4

‘\. ill‘;
o . ~
Legislacion chilena Biblioteca del Congreso Nacional de Chile

b) 45 m tomando |a que sea mayor.
4.1.8.6 Pendi ent es transversal es.

Para facilitar |a rapida evacuaci 6n del agua, la
superficie de la pista deberéa ser convexa, excepto en
| os casos en que una pendiente transversal U(nica que
desci enda en l'a direccion del viento que aconpafie a |a
Iluvia con mayor frecuencia, asegure el réapido drenaje
de aquella. La pendiente transversal debera ser de:

a) Pi st as Pavi nent adas:

b EEnt{:e 1,2% a 1,5% cuando |la letra de clave sea C,
, 0 F;
- Entre 1,2% a 2% cuando |la letra de clave sea A o B;

b) Pi stas no Pavi nent adas.
- No inferior a 1%ni superior a 2%

4.1.8.6.1 La pendiente transversal seréa, en lo
posi bl e, béasicanmente la msnma a o largo de

toda |l a pista, salvo en una interseccion

con otra pista o interseccié6n con calle de
rodaj e, donde debe proporcionarse una

transici 6n suave teniendo en cuenta la

necesi dad de que el drenaje sea adecuado.

4.1.9 Resi stenci a de | as Pi stas.

Las Pistas deben soportar el uso de |as aeronaves
que se prevea transitaran por ellas.

4.1.10 Superficie de | as pistas.

4.1.10.1 La superficie de la pista deberd construirse
sin irrequl ari dades que den conp resul tado

la pérdida de |a eficacia del frenado, o que

puedan afectar adversanente de cual qui er

otra forma el despegue y el aterrizaje de un

avi on.

4.1.10.2 La superficie de una pista pavi nentada se
construira de nodo que proporcione buenas
caracteristicas de rozamiento cuando |a

pi sta esté npoj ada. o )
4,1.10.3  El espesor de la textura superficial nedia
de una pista pavi mentada no debe ser

inferior a1 mlinmetro.

4.2 MARGENES DE LAS PI STAS.

4.2.1 Deber an proveerse margenes en toda pista cuya
letra de clave sea D 6 Ey de ancho inferior a

m
4.2.2 Deber an proveerse nérgenes en toda pista cuya
clave de referencia sea F. ]
4.2.3 Ancho de |os nérgenes de |as pistas.

Los margenes deberan extenderse sinetricanente
a anbos | ados de |a pista de forma que el ancho
total de ésta y sus margenes no sea inferior a:

- 60 men toda pista cuya letra de clave sea D 6 E;
- 75 men toda pista cuya letra de clave sea F.

4.2.4 Pendientes de | os margenes de | as pistas.
) La superficie de |os narPenes adyacentes a la
pi sta debera estar al misnmo nivel que |a de
ésta, y su pendiente transversal no deberéa
exceder del 2,5% )
4.2.5 Resi stencia de | os margenes de | as pistas.

- |
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Los nérgenes de | as pistas deberan prepararse o
construirse de nanera que puedan soportar el peso

de un avion que se salga de |a pista, sin que éste
sufra dafios, y soportar |os vehiculos terrestres

gue pudi eran operar sobre di chos nargenes.

4.3 FRANJAS DE PI STA

4.3.1 La pista y cual quier zona de parada asoci ada,
estaran conprendi das dentro de una franja.
4.3.2 Longitud de las franjas de |as pistas.

] Toda franja debera extenderse antes del unbral y
mas all & del extreno de |la pista o de |a zona de
parada hasta una distancia de por |o nmenos:

- 60 m cuando el nunmero de clave sea 2, 3 0 4;

- 60 m cuando el nunmero de clave sea 1 y la pista sea
de vuel o por instrunentos,

- 30 m cuando el nanmero de clave sea 1 y la pista sea
de vuel o vi sual

4.3.3 Ancho de las franjas de pista.

4.3.3,1 Toda franja que conprenda una pista para
apr oxi maci ones de precision, sienpre que sea
osible, se extendera a cada | ado del eje de
a pista y de su prolongaci6n a |lo |argo de
la franja |l ateral mente, hasta una distancia
de por o nenos:

- 150 m cuando el nunero de cl ave sea 4;

- 75 m cuando el nldnero de clave sea 2 6 3.

4.3.3.2 Toda franja que conprenda una pista para
apr oxi maci ones que no sean de precision

debera extenderse | ateral nente a cada_ | ado

del eje de la pista y de su prolongacién a lo

| argo de la franja hasta una di stancia de por

| o nenos:

- 150 m cuando el nuamero de clave sea 4; y
- 75 m cuando el nunero de clave sea 1, 2 6 3.

4,3.3.3 Toda franja que conprenda una pista de vuelo
vi sual deberéa extenderse a cada | ado del eje

de | a Plsta y de su prolongacion a lo |argo

de la franja, hasta una distancia de por o

nenos:

- 75 m cuando el nunero de clave sea 3 ¢ 4;
- 40 mcuando el nunmero de clave sea 2; y
- 30 mcuando el nanero de clave sea 1

4.3.4 hjetos en las franjas de pista.

4.3.4.1  Con excepcion de |as ayudas para |a
navegaci 6n aérea que satisfagan [os

requi sitos sobre frangibilidad pertinentes

que aparecen en el Capitulo 6, no se )

permtira ningdn objeto fijo en la franja de

una pista: ) i )

a) dentro de una distancia de 77,5 mdel eje de una
pi sta de aproxi nmaci 6n de precision de |as
Categorias |, Il, y Ill, cuando el nuamero de cl ave
sea 4y la letra de clave sea "F"; )

b) dentro de una distancia de 60 mdel eje de una
pi sta de aproximaci 6n de precision de |as
Categorias I, Il 60 111, cuando el nunero de cl ave
sea 604, o ] ] ]

C) dentro de una distancia de 45 mdel eje de una
pi sta de aproxi naci 6n de precision de Categoria |

- |
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cuando el nunero de clave sea 1 6 2.

4.3.4.2 No se pernitira ningun objeto nmovil en |as
franjas de las pistas mentras la pista se
utilice para aterrizar o despegar., )

4,3.5 Ni vel aci 6n de |las franjas de pista.
4,3.5.1 En la parte de una franja que conprenda una
pi sta de vuel o por instrunmentos, debera
proveerse un area nivel ada para | as aeronaves
a que esta destinada |la pista, en el caso de
que al guna se salga de ella. Dicha area
tendra una distancia del eje de la pista y de
su prol ongaci 6n de por | o menos:

- 75 m cuando el nanero de clave sea 3 6 4; y
- 40 m cuando el nunero de clave sea 1 6 2.

4.3.5.2 En |a parte de una franja de una pista de
vuel o visual deberé& proveerse un area

ni vel ada para proteger a |as aeronaves para

| as que esta prevista |la pista, en caso que

al guna de ellas se salga de |la nmisma, hasta

una di stancia desde el eje de |la pista y de

su prol ongaci 6n de por |0 nenos:

- 75 m cuando el nunero de clave sea 3 ¢ 4;
- 40 mcuando el numero de clave sea 2; y
- 30 m cuando el nanero de clave sea 1

5.3 La superficie de la parte de la franja que
ta con |la pista, nmargen o zona de parada,

ra al msnmo nivel que |la superficie de

tas, De no ser posible |o anterior podré

existir una diferencia de hasta 5 cmsobre la
fran%a y con una pendi ente de enpal ne maxi nma

rados. ]

En | as pistas en que operen reactores, |la
parte de una franja situada por |o nmenos 30 m
antes del unbral, debera prepararse contra |la
erosi 6n producida por el chorro de | os

notores, a fin de proteger |as aeronaves que
aterrizan, de |los peligros que ofrecen |os

bor des expuest os. ) )

4.3.6 Pendi entes de |las franjas de pista.
4.3.6.1  Las pendientes longitudinales a lo largo de
| a porcion de una franja que ha de nivel arse,
deberan ser similares a |las pendientes

| ongi tudi nal es de |las pistas, tal conp se

indica en 4.1.8.1.

4,3.6.2 Canbios de pendiente |ongitudinal

Los canbi os de pendiente en la parte de una

franja que haya de nivel arse, deberan ser

gradual es, debi endo evitar canbi os bruscos o
I'nversiones repentinas de pendiente.

4.3.6.3 Pendi ent es transversal es.

4.3.6.3.1 Las pendientes transversales en |la parte de
una franja que haya de nivel arse, deberan ser
adecuadas para_inpedir la acumul aci 6n de agua

gnlla superficie, pero no deberan exceder

el:

a) 2,5% cuando el nunero de clave sea 3 6 4; y
b) 3% cuando el nunero de clave sea 1 ¢ 2.

_excepto que, para facilitar el drenaje, la
Bendlente de los prinmeros 3 mhacia afuera del
orde de |a pista, nmargen o zona de parada deberé
ser negativa, nedida en el sentido de al ejaniento
de la pista, pudiendo |l egar hasta el 5%
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4.3.6.3.2 Las pendientes transversal es en cual quier
parte de una franja mas all & de la parte

que ha de nivel arse no deberéan exceder de

una pendi ente ascendente del 5% nedida en

el sentido de alejamento de |a pista.

4.3.7 Resi stencia de las franjas de pista. )
La parte de una franja que conprenda una pista
de vuel o visual o de vuelo por instrunentos,
deber & prepararse o construirse, hasta una
di stancia de por | o nenos:

- 75 mcuando el nanmero de clave sea 3 6 4;

- 40 m cuando el nudnero de clave sea 2; y

- 30 m cuando el numero_de clave sea 1

del eje y de su prol ongaci 6n, de manera que se
reduzcan al ninino | os peligros provenientes de |la
diferencia de | as cargas admi sibles, respecto a | os
aviones para | os que esta prevista la pista, en e
caso de que un avion se salga de la msma.

4.4  AREAS DE SEGURI DAD DE EXTREMO DE Pl STA ( RESA)

4.4.1 Se proveerda un area de seguridad de extreno de
plstg en cada extreno de una franja de pista
cuando:

el nunero de clave sea 3 0 4 ; y el nunero de clave
sea 1 o 2 sienpre y cuando |l a pista sea de aterrizaje
por instrunentos.

4.4.2 El 4rea de seguridad de extrenp de pista se
extender 4 desde el extreno de una franja de

pi sta hasta por o menos 90 m

4.4.3 La calidad de |la superficie del terreno puede
ser igual a la de la franja de pista, sin

enbar go, ésta deberd estar preparada o

construi da de nodo que reduzca el riesgo de

dafio que pueda sufrir una aeronave que efectue

un aterrizaje demasiado corto o |argo,

intensifique su desaceleracion y facilite e
novi mi ento de vehicul os de sal vanento y

extinci 6n de incendios. )

4.4.4 La pendiente longitudinal y transversal de
area de seguridad de extrenp de pista no debera
exceder una inclinaci én ascendente o

descendente de 5% )

4.4.5 El ancho del area de seguridad de extremp de
pista sera igual al doble del ancho de l[a pista

a la que este asoci ada. )

4.4.6 Con excepci 6n de | 0s equi pos que por sus
funci ones requi eran estar situados en ella para
fines de navegaci 6n aérea, no se permtira e

enpl azam ento de otras instal aciones en un area

de seguridad de extreno de pista.

4.5 ZONAS LI BRES DE OBSTACULCS.

_Cuando sea necesari o proveer una zona libre de
obst &cul os, ésta deber& cunplir con | os siguientes
requi sitos:

a) ResBecLo a su enplazam ento, el origen de esta
zona, deberd estar en el extreno final de

recorrido del despegue disponi bl e; )

b) Su longitud no deber& exceder de la nitad de la
longitud del recorrido de despegue di sponi bl e.

c Su_ancho_se extendera | ateral mente hasta una
distancia de 75 m por |lo nenos, a cada |ado de |la
prol ongaci 6n del eje de la pista. i

d) El' terreno para una zona libre de obstacul o no

- |
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deber & sobresalir de un plano inclinado g una
pendi ente | ongi tudi nal ascendente de 1,25%y

debera estar bajo el control del adnministrador de

aer odrono; vy ) ) i

e) Un objeto situado en una zona |ibre de obstacul os
gue puede poner en peligro a |os aviones en vuel o,
ebera consi derarse conp obstaculo y elininarse.

4.6  ZONAS DE PARADA

Cuando un estudi o operacional concluya que es
necesari o proveer una zona de parada, ésta deberé
cunplir con |os siguientes requisitos:

a) _Su ancho sera igual al de la pista a la que esté
asoci ada; ) ) )

b) | as pendi entes y canbi os de pendientes en | as
zonas de parada y |la transici én de una pista a una
zona de parada, deberan cunplir |as i
especificaciones para |a pista con |la cual esté

asoci ada di cha zona;

c) | as zonas de parada deberan prepararse o
construirse de manera que, en caso de un despegue
|nterrunP|do, Su resistencia pernmita soportar e

peso de |[as aeronaves para |l as que estén

previstas, sin ocasionar dafios estructurales a |as

n smas; o ] ] ]

d) | a superficie pavimentada deberé construirse de

forma que proporcione un buen coeficiente de
rozam ento cuando ésta se encuentre noj ada.

4.7 CALLES DE RODAJE.

4.7.1 Debera di sponerse de calles de rodaje de
entrada y salida a |las pistas y proveerse

call es de salida rapida en | os casos de gran

densi dad de trafico. _

4.7.2 Cuando_el extrenop de una pista no cuente con
call es de rodaje, se proporcionara un area de
viraje en pista para facilitar el giro de 180
grados de | as aeronaves tal conp se indica en

el _parrafo 4.11. _ ]
4.7.3 El trazado de una calle de rodaje debera ser
tal que, cuando el puesto de pilotaje de |os
aviones para | os que esta prevista, pernanezca

al i neado sobre | as sefial es de eje de dicha
calle de rodaje, la distancia l1bre entre la
rueda exterior del tren principal del avioény
el borde de la calle de rodaje no sea inferior
a la indicada en la siguiente tabla:

Letra de O ave Di stanci a Libre

A , 50 m

B 2,25 m )

C 3 msi la calle de rodaje
esta prevista para avi ones
con base de ruedas inferior
al8 m 4,50 m si lacalle
de rodaje esté prevista para
avi ones con base de ruedas
igual o sugerlor a 18 m

D 4,50 m

E 4,50 m

F 4,50 m

4.7.4 Ancho de las calles de rodaje.

La parte rectilinea de una calle de rodaje debera
tener un ancho no inferior a la indicada en |la tabla
si gui ent e:

- |
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Letra de O ave Ancho de la Calle de Rodaje
A 7,50 m

B 10,50 m

C 15 msi la calle de rodaje

esta prevista para aviones
con base de ruedas inferior

a m .
18 msi la calle de rodaje

esta prevista para avi ones
con base de ruedas igual o
superior a 18 m

D 18 msi la calle de rodaje
esti prevista para aviones
cuya distancia entre | as
ruedas exteriores del tren
de aterrizaje principal sea
inferior a 9m
23 msi la calle de rodaje
esti prevista para aviones
cuya distancia entre | as
ruedas exteriores del tren
de aterrizaje principal, sea
igual o sugerlor aogm

23 m

25 m

4.7.5 Curvas de las calles de rodaje

E
E

Los canbi os de direcci 6n de las calles de rodaje no
deberan ser nmuy numerosos ni pronunci ados. Los radios de
| as curvas deberéan ser conpatibles con |a capaci dad de
mani obra y | as vel oci dades de rodaje nornmal es de |as
aeronaves para |l as que dicha calle de rodaje esté
prevista. El disefio de la curva debera ser tal que
cuando el puesto de pilotaje del avién permanezca sobre
| as sefial es de eje de calle de rodaje, la distancia
libre entre | as ruedas principales exteriores y el borde
de la calle de rodaje no sea Inferior a |as
especi ficadas en el parrafo 4.7.3 de este reglanento.

En la figura 4-1 se indica una forma de ensanchar
| as calles de rodaje para obtener |a distancia libre
entre ruedas y borde especificada.

4.7.6 Uni ones e intersecciones.

~ Deberéan proveerse superficies de enlace de |as
uni ones e intersecciones de las calles de rodaje con
pistas, plataformas y otras calles de rodaje.

4.7.7 Distancias mnims de separaci on de |las calles
de_rodaje. o . .
4.7.7.1 La distancia ninina de separacion entre el eje
de una calle de rodaje y el eje de una pista no

deber& ser nmenor que |a di mension apropi ada
2sgeC|f|cada en las columas 2 al 9 de la Tabla

4.7.7.2 En aquel |l os aerddronbs en que se prevea |la

i nstal aci 6n de ILS, se debera tener presente

que estas instal aci ones pueden influir en |os

enpl azam entos de |as calles de rodaje, ya que

una aeronave en rodaje puede causar

interferencia a | as sefial es del |ILS.

4.7.7.3 La distancia de separaci 6n entre el eje de una
calle de rodaje y el eje de otra calle de

rodaj e no debera ser nenor que el valor

correspondi ente especificado en la columa 10

de la Tabla 4-2.

4.7.7.4 La distancia de separaci 6n entre el eje de una

- |
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call e de rodaje que no sea calle de acceso a
puest o de estacionam ento de aeronaves y un

obj eto, no deber& ser nenor que |os val ores
corresgondlentes especi ficados en la columa 11
de la Tabla 4-2.

4.7.7.5 La distancia de separaci 6n entre el eje de
una call e de acceso al puesto de )

estaci onami ento de aeronave y un objeto, no

deber4 ser menor que |os valores

corresgondlentes especi ficados en la columa 12

de la Tabla 4-2.

TABLA 4-2

(’I?g SEI';?\’IC\I)CI AS M NI MAS DE SEPARACI ON DE LAS CALLES DE RODAJE
NOTA: VER D. O 15.03. 2005, PAG NA 16

4.7.8 Pendi entes de | as calles de rodaje.
4.7.8.1 Pendi ent es | ongi t udi nal es.

La pendi ente | ongitudinal de una calle de rodaje
no deber & exceder :

az 2% cuando la letra de clave sea C, Db Eo F; y b)
3% cuando la letra de clave sea A 6 B.

4.7.8.1.1 Canbi os de pendi ente | ongitudinal

Cuando no se pueda evitar un canbi o de pendiente en
una calle de rodaje, la transicion de una pendiente a
otra debera efectuarse nedi ante una superficie cuya
curvatura no exceda del

1% por cada 30 m(radio nininmo de curvatura de 3
000 m cuando la letra de clave sea C, D, E o
’ {@b por cada 25 m(radio nininm de curvatura de 2
500 n) cuando la letra de clave sea A o B.

4,.7.8.1.2 Di st anci a vi si bl e.

Cuando no se pueda evitar un canbio de pendiente en
una call e de rodaje, el canbio debera ser tal que, desde
cual qui er punto situado a:

a) 3 msobre la calle de rodaje, pueda verse su
su8erf|C|e hasta una di stancia de por | o nmenos
EO m cuando la letra de clave sea C, D, E o

b) 2 msobre la calle de rodaje, pueda verse toda
su superficie hasta una distancia de por |lo
menos 200 m cuando |la letra de clave sea B

C) 1,5 msobre Ia calle de rodaje, pueda verse
toda su sugerf|0|e hasta una di stanci a de por
o menos 150 m cuando |la letra de clave sea A

4.7.8.2 Pendientes transversal es.

Las pendi entes transversal es de una calle de rodaje
deberan ser suficientes para inpedir |a acunul aci 6n de
agua en la superficie, pero no deberan exceder del

a) 1,5%cuando la letra de clave sea C, D, EO F; vy
b) 2 %cuando la letra de clave sea A 6 B.

4.7.9 Resi stencia de |las calles de rodaje.
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La resistencia de una calle de rodaj e deberéa ser
por o nenos igual a la de |la pista a |la cual presta
servicio, teniendo en cuenta que una calle de rodaje
estard sonetida a mayor intensidad de transito y nayores
esfuerzos que |a pista servida, conp resul tado de
novi mi ento |l ento o situaci 6n estacionaria de |as
aeronaves.

4.7.10 Superficie de las calles de rodaje.

La superficie de una calle de rodaje no debera
tener irregul ari dades que puedan ocasi onar dafios a | a
estructura de | os aviones. Ademas |as calles de rodaje
pavi nent adas deberan construirse de nodo que
proporci onen buenas caracteristicas de rozam ento cuando
est én noj adas.

4.7.11 Cal l es de salida réapida

4.7.11.1 Las calles de salida rapi da deberéan cal cul arse
con un radi o de curva de viraje de por | o nmenos

a) 550 m cuando el nunero de clave sea 3 6 4; y
~b) 275 mcuando el numero de clave sea 1 6 2; a
fin de que sean posible vel oci dades de salida
con pistas noj adas, de: i i
a 93 kmf h cuando el ndarmero de clave sea 3 0 4; y
b) 65 knmlih cuando el nunero de clave sea 1 6 2.

4.7.11.2 El radio de la superficie de enlace en |la
parte interior de [a curva de una calle de

sal i da rapi da debera ser suficiente para
proporcionar un ensanche de |la entrada de |a

calle de rodaje, a fin de facilitar que se

reconozca la entrada y el viraje hacia la

call e de rodaje. ] . o ]
4.7.11.3 Una cal l e de salida rapida debera incluir un
trano recto, después de |la curva de viraje,
suficiente para que una aeronave que esté

sal i endo pueda detenerse conpl etanente con

un margen |ibre de toda interseccio6n de

call e de rodaje. ] ]

4.7.11.4 El éangulo de intersecci 6n de una calle de
salida rapida con |a pista no debera ser

mayor de 45 grados ni nmenor de 25 grados

4.8 MARGENES DE LAS CALLES DE RODAJE.

4.8.1 Los tranos rectilineos de |las calles de rodaje
gue sirvan a pistas de letras de clave C, D, E

0 F, deberan tener margenes que se extiendan
sinmetricamente a anbos |ados de la calle de

rodaj e, de nodo que el ancho total de la calle

de rodaje y sus margenes en |as partes

rectilineas no sea nenor de:

25 mcuando la letra de clave sea C.
38 mcuando la letra de clave sea D
44 mcuando la letra de clave sea E; y
60 mcuando la letra de clave sea F

4.8.2 En las curvas, uniones e intersecciones de |as
cal | es de rodaje en que se ﬁroporcione

pavi mrento adi cional, el ancho de | os mérgenes

no deber& ser inferior al correspondiente a |os

trgnps rectilineos adyacentes a la calle de

rodaj e.

4.8.% La superficie de | os margenes de las calles de
rodaj e destinadas a ser utilizadas por

aeronaves equi padas con turbinas, debera

prepararse de nodo que resista a la erosion y
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no dé lugar a la ingestion de nmaterial es
sueltos de la superficie por |los notores de |as
aer onaves.

4.9 FRANJAS DE LAS CALLES DE RODAJE.

4.9.1 Cada call e de rodaje, excepto |as de acceso a
puest o de estaci onanm ento de aeronaves, debera
estar situada dentro de una franja. ]
4.9.2 Ancho de |as franias de las calles de rodaje.
Cada franja de calle de rodaje debera
extenderse sinétricamente a anbos | ados del eje
de la calle de rodaje y en toda la |ongitud de
eésta con la anchura nminim respecto a la
especificada en la columa 11 de |a Tabla 4-2. ]
4.9.3 (njetos en las franjas de |las calles de rodaje.
) La franja de la calle de rodaje debera estar

|'i bre de objetos que puedan poner en peligro a
| as aeronaves en rodaje. )
4.9.4 Ni vel aci 6n de las franjas de las calles de
rodaj e. ]

i La parte central de una franja de calle de
rodaj e debera proporci onar una zona nhivel ada a
una distancia del eje de la calle de rodaje de
por | o nenos:

a) 11 mcuando la letra de clave sea A, b) 12,5 m
cuando la letra de clave sea B o C c¢) 19 m cuando
la letra de clave sea D; d) 22 mcuando la letra
de cLave sea E; y e) 30 mcuando la letra de clave
sea F.
4.3.5 Pendi entes de las franjas de las calles de
rodaj e.
4.9.5.1 La superficie de la franja situada al borde de
una calle de rodaje o del margen )
correspondi ente, podra estar al misno nivel que
éstos y su parte nivelada no deberé tener una
gepdlente transversal ascendente que exceda
el:

a) 2,5 %para las franjas de las calles de rodaje
cuando la letra de clave sea C, D, 0 F; )

3% para las franjas de las calles de rodaje
cuando la letra de clave sea A o B. ) o
4.9.5.2 La pendi ente ascendente se nedira utilizando
conp referencia |la pendiente transversal de |a
call e de rodaje contigua, y no |la horizontal. i
La pendiente transversal ascendente no debera

exceder del 5% nedido con referencia a la
hori zont al
4.9.5.3 Las pendientes transversal es de cada parte de
la franja de una calle de rodaje, mas alla de
la parte nivelada, no deber& exceder a una
pendi ente ascendente o descendente del 5%
nmedi da hacia afuera de la calle de rodaje.

4.10  APARTADERCS DE ESPERA Y PUNTOS DE ESPERA DE
ACCESO A LA PI STA.

) ~Cuando la magnitud del namero de operaciones |o
justifique, se estableceran uno o mas apartaderos de
espera. En la intersecci6n de |las calles de rodaje con
| as pistas, se estableceran uno o mas puntos de espera
de acceso a pista.

4.10.1 Enpl azami ent o.

4.10.1.1 La distancia entre un apartadero de espera o
un punto de espera de acceso a la pistay e
$je de una pista estara de acuerdo con |a
abl a 4-3. ) )
4.10.1.2 A una el evaci 6n superior de 700 m la
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di stancia de 90 m que se especifica en la
Tabl a 4-3 para una pista de aproxi maci 6n de
precisi 6n de nunero de clave 4, debera
aunment arse del nodo que se indica a
cont i nuaci 6n: .

a) hasta una el evaci 6n de 2 000 m 1 m por cada
100 men exceso de 700 np |

b) una el evaci 6n de mas de 2 000 my hasta 4 000
85013 mnmas 1,5 m por cada 100 m sobre los 2

m

c) yuna el evaci 6n de més de 4 000 my hasta 5 000
m 43 mmas 2 mpor cada 100 m sobre | os 4 000
m
4.10.1.3 Si la elevaci 6n de un apartadero de espera o
de un punto de espera de acceso a pista para
pi stas de aproximaci 6n de precision de
namero de clave 4 es superior a la de
unbral de la pista, |la distancia de 90 m que
se indica en la Tabla 4-3, se aunentara en
otros 5 mpor cada netro de diferencia de
el evaci 6n entre |la del apartadero o punto de
espera y la del unbral.
4,10.1.4  Se establecera un punto de espera de |la
pista en una calle de rodaje cuando el
empl azam ento o la alineacion de la calle de
rodaje sean tales, que |as_ aeronaves en
rodaj e o vehicul os puedan infringir |as
superficies linitadoras de obstaculos o
interferir en el funcionamento de |as
radi oayudas para | a navegaci 6n. ]

.10.1.5 D cho enpl azaniento sera tal que | a aeronave

0 vehiculo en espera no infrinja |a zona
despej ada_de obstacul os, |a superficie de
aproxi maci 6n, |l a superficie de ascenso en el
despegue ni el area critica / sensible de
ILS, ni interfiera en el funcionaniento de
| as radi oayudas para | a navegaci 6n

_ TABLA 4-3
DI STANCI AS M Nl MAS ENTRE EL EJE DE LA PISTA'Y UN
APARTADERO DE ESPERA, UN PUNTO DE ESPERA DE LA PI STA O
PUNTO DE ESPERA DE LA VI A DE VEH CULGCS.

NOTA: VER D. O 15.03. 2005, PAG NA 17

(a) = Si la el evaci 6n del apartadero de espera o de
punto de espera de acceso a |la pista es

inferior a la del unbral de la pista, la

di st anci a puede di sminuirse 5 mpor cada nmetro

de diferencia entre el apartadero o punto de

espera y el umbral, a condicion de no penetrar

| a superficie de transicion interna. )
(b) = Esta di stancia puede increnmentarse para evitar
interferencias con | as radi oayudas; en pistas

de aproxi maci ones de precision de Categoria

[11, el increnento puede ser del orden de 50 m

*) = Cuando la letra de clave del aerodronp sea "F"
es%a di stanci a deber4 ser, a |lo nenos de 107,5

metros.

4.11 AREA DE VI RAJE EN PI STA

Cuando el extrenb de una pista no cuente con calle
de rodaje, se proporcionard un area de viraje en pista
para facilitar el giro en 180 grados de | as aeronaves.
Adenés estas areas, tanmbi én podran ser enplazadas a |lo
| argo de una pista, cuando |a cantidad de tréafico de
aeronaves requiera una nenor utilizacio6n de ésta,
pernmitiendo un rodaje mas corto para despejarla.

4.11.1 El angulo de interseccion del &area de viraje en
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pisha con la pista no debera ser superior a 30
rados.

.11.2 El angulo de guia del tren de nariz que se
utiliza en el disefio del area de viraje en pista
no debera ser mayor de 45 grados. i )

El trazado de una zona de rodaje en pista debera
ser tal que, cuando el puesto de pilotaje de |os
aviones para | 0os que esta prevista pernmanezca
al i neado sobre | as sefiales de eje de dicha calle
de rodaje, la distancia |libre entre |a rueda
exterior del tren principal del avion y el borde
de |a calle de rodaje no sea inferior a la
i ndi cada en |la sigulente tabla:

LETRA

CLAVE DE DI STANCI A LI BRE

A 1,50

B 2,25 )

C 3 msi la calle de rodaje
esta prevista para aviones
con base de ruedas inferior a

m

4,50 m si la calle de rodaje
esti prevista para aviones
con base de ruedas igual o
suger|or a 18 m

D 4,50 m

E 4,50 m

F 4,50 m

La base de ruedas significa |a distancia desde e
tren de proa al centro geométrico del tren principal

4,11.3 El area de viraje en pista deberéa estar
Pbicad? de preferencia en el lado izquierdo de
a pista.
4.12.4 Pendi entes de |las &reas de viraje en pista.
Las pendi entes |ongitudinales y transversales
en un_area de viraje en pista, deberan ser
suficientes para inpedir |a acunul aci 6n de
agua en la superficie y facilitar su
evacuaci 6n y permtir el drenaje.
4.11.5 Resi stencia de | as areas de viraje en pista.
La resistencia de un area de viraje en pista
deberd ser por lo nenos igual a la pista ala
cual presta servicio. o )
4.11.6 Margenes de |las areas de viraje en pista.
o Deber & proveerse margenes en las éareas de
viraje en pista, cuyo ancho debera ser igua
al de la E|sta a |l a que se encuentra asoci ada.
o a resistencia de | os margenes del area de
viraje en pista debera poder soportar e
transito ocasional de |os aviones o a |os
vehi cul os de apoyo en tierra que puedan operar
en | os margenes.

4.12 PLATAFORVAS.

Debera proveerse a | o nenos una pl ataforma para que
el enbarque y desenbarque de pasajeros, carga O COrreo
asi cono | as operaciones de servicio a | as aeronaves,
puedan hacerse sin obstaculizar el transito de
aer odr ono.

4.12.1 Ext ensi 6n de | as pl at af or nas.

~ El éarea total de |las plataformas deberéd ser
suficiente para pernmitir el novimento rapido de
transito de aerddrono, en |os periodos de densidad
méxi ma previ st a.
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4.12.2 Resi stenci a de | as pl at af or nas.

Las pl ataformas tendran una resistencia para
soportar el transito de |as aeronaves que hayan de
utilizarla.

4.12.3 Pendi entes de | as pl at af or nas.

4.12.3.1 Las pendientes de una plataform
conprendi das |l as de una calle de acceso a
puest o de estaci onam ento de aeronaves,
deberan ser suficientes para inpedir |a
acumul aci 6n de agua en |l a superficie, pero
sus val ores deberan nmantenerse | o mas bajo
ﬂue permtan | os requisitos de drenaje.
.12.3.2 En un_puesto de estaci onami ento de aeronaves
Hg pendi ente nmaxi ma no debera exceder de

0
4.12. 4 _Margenes de separaci 6n en puestos de
est aci onam ent 0 de aeronaves.
Un puesto de estaci onami ento de aeronaves
deber & proporcionar |os siguientes nmérgenes
m ni nos de separaci 6n entre |a aeronave que
utilice el puesto y cual quier edificio,
aeronave en otro puesto de estacionanmiento y
otros objetos adyacentes:

LETRA DE CLAVE gARGEN

GIGIGIGEE

mmoOw>
~N~N~NAW
3333

] ~De presentarse circunstanci as especiales que |o

justifiquen, estos margenes pueden reducirse en |os
uestos de estaci onan ento de aeronaves con la nariz
acia adentro, cuando la letra de clave sea D, E 6 F:

a) entre el edificio termnal, incluido cual quier
puente fijo de pasajeros y la nariz de |la
aeronave,

b) . en cualquier parte del puesto de estaci onam ento
equi pado con guia azimutal proporcionada por al gun
sistema de gulia de atraque visual

4,13 PUESTO DE ESTACI ONAM ENTO Al SLADO PARA
AERONAVES.

En | os aer6dronps publicos se designara un puesto
de estaci onam ento ai sl ado para aeronaves o0 se di spondréa
de un &rea o &reas adecuadas para el estacionam ento de
una aeronave que se sepa 0 se sospeche que esta siendo
objeto de interferencia ilicita, o que por otras razones
necesite ser aislada de | as activi dades nornal es del
aer 6drono. El puesto de estacionaniento aislado para
aeronaves debera estar ubicado a |la maxi ma _distancia
posi bl e, pero en ningun caso a nenos de 100 mde |os
otros puestos de estacionam ento, edificios o areas
publicas y al ejado de instal aci ones subterraneas de
servicio, tales conp gas y conbustible de aviaci 6n
cabl es el éctricos o de comnuni caci ones.

NOTA: VER D. O 15.03. 2005, PAG NA 18

, CAPI TULO 5., )
RESTRI CCI ON Y ELI M NACI ON DE OBSTACULGS.

5.1  GENERALI DADES.
5.1.1 El espacio aéreo al rededor de | os aer6dronps
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deberd nmantenerse libre de obstéacul os, para que
puedan || evarse a cabo con seguridad |as

oper aci ones de |os aviones y evitar que dichos
aer odronps queden restringidos o inutilizados,
5.1.2 Los objetos que penetran |las superficies
l'imitadoras de obstacul os aqui especificadas
pueden, en ciertas circunstanci as, dar |ugar a
una mayor altitud o altura de franqueani ento de
obst 4cul os en el procedi n ento de aproxi naci 6n
por instrumentos o en el correspondi ente
procedi m ento de aproxi naci 6n visual en e
circuito.

5.1.3 La restriccion y elimnaci 6n de obstéacul os en
l as i nmedi aci ones de | 0os aer odronps se

real i zara consi derando el desarrollo previsto

de éstos.

5.1.4 Las plantas, cortes y perspectivas de |as
diferentes superficies |initadoras de

obst 4cul os se encuentran graficadas en | as
figuras 5-1, 5-2 y 5-3 de este capitulo.

5.2 SUPERFI Cl ES LI M TADORAS DE OBSTACULOS
5.2.1 Superficie horizontal interna.

5.2.1.1 Superficie situada en un plano horizontal
sobre un aerodrono y sus al rededores.

5.2.1.2 El radio o linmtes exteriores de |la
superficie horizontal interna se mediran

desde el punto o puntos de referencia que se

fijen con este fin. No sera preciso que |a
superficie horizontal interna sea

necesarianente circul ar. o ) )
5.2.1.3 La altura de | a superficie horizontal interna
se nmedira por encinma del punto de referencia

Eara la el evaci 6n que se fije con este fin.

2.2 Superficie conica. )
5.2.2.1 Superficie de pendiente ascendente y hacia
afuera que se extiende desde la periferia de
| a superficie horizontal interna. )

2.2 Los limtes de |la superficie conica

a superficie horizontal interna;

5. 2. _

conpr ender an: ) ) o ) )

d a un borde inferior que coincide con la periferia

e
b) un borde superior situado a una altura

determ nada sobre | a superficie horizontal

i nterna. ) o o

5.2.2.3 La pendiente de |a superficie conica se
medira en un plano vertical perpendicular a

la periferia de la superficie horizontal

i nterna correspondi ente. ) o

5.2.3 Superficie de aproxinmcion

5.2.3.1 Pl ano inclinado o conbi naci 6n de pl anos
anteriores al unbral. o _ _
5.2.3.2 Los |imtes de |la superficie de aproxinmacion
seran:

a) Un borde interior de longitud especificada,

hori zontal y perpendicular a ['a prol ongaci 6n de

eje de pista situado a una distancia detern nada
antes del umbral

b) dos | ados que parten de | os extrenos del borde
interior y divergen unifornmenmente en un angul o
determi nado respecto a | a prol ongaci 6n del eje de

pi st a; ) ) )
o un borde exterior paralelo al borde interior
d | as superficies nencionadas variaran cuando se

real i cen aproxi maci ones con despl azam ent os

| ateral es, con desplazam entos 0 en curva
Especi al nente, |1 os dos | ados que parten de |os

extrenos del borde interior y divergen
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uni f ormenente en un angul o deterni nado respecto a

| a prol ongaci on del eie de la derrota con

despl azamento |l ateral, con desplazaniento o en

curva.

5.2.3.3 La elevaci 6n del borde interior serd igual a
| a del punto nedio del unbral, o
5.2.3.4 La pendiente o pendientes de |a superficie de
aproxi maci 6n se nediran en el plano vertica

que contenga al eje de pista y continuaré

conteni endo al eje de toda derrota con

despl azam ento lateral o en curva.

5.2.4 Superficie de aproximacion interna,

5.2.4.1 Porci6n rectangul ar de |a superficie de

aproxi maci 6n i nnedi at anente anterior al unbral.
5.2.4.2 Los |linmites de la superficie de aproximacion

i nterna seréan

a) Un borde interior que coincide con el o
enpl azam ento del borde interior de |a superficie
de aproxi maci 6n, pero que posee una | ongitud

Bropla det er m nada;

D) dos | ados que parten de | os extrenos del borde
interior y se extienden paral elanente al plano
vertical que contiene el eje de pista; ) ]

c) un borde exterior paralelo al borde interior

5.2.5 Superfi
5.2.5.1 Superf
del borde de |

icie de transicion.
i

. . a
superficie de a
a

e

i
ie conmpleja que se extiende a lo |argo
franja y parte del borde de |la
roxi maci 6n, de pendi ente
ascendente y hacia
hori zontal i nterna. o o
5.2.5.2 Los linmtes de una superficie de transicion
seran:

c
c
p .
c afuera hasta | a superficie
r

a) Un borde inferior que conienza en | a interseccién
del borde de la superficie de aproximacio6n con |la
superficie horizontal interna ¥_que se extiende

si gui endo el borde de |a superficie de

aproxi maci 6n hasta el borde interior de la

superficie de aproximacion y desde alli, por toda

la longitud de |a franja, paralelamente al eje de

i sta;

B) un borde superior situado en el plano de |la
superficie horizontal interna.
5.2.5 La el evaci 6n de un punto en el borde inferior
seréa:
a) Alo largo del borde de |la superficie de
aproxi maci 6n_igual a la elevaci6n de |a superficie
de aproxi maci 6n en di cho punt o; )

b) alo largo de la franja igual a la elevacion de
punto mhs_proxi no sobre el eje de la pista o de su
grolonga0|on. i

. 2.5. De acuerdo con la letra b) del parrafo
recedente, la superficie de transicion a lo

argo de la franja debe ser curva si el

perfil de |a pista es curvo o debe ser plana
si el perfil es rectilineo. La interseccio6n

de la superficie de transicién con |la

superficie horizontal interna debe ser
t anbi én una linea curva o recta dependi endo

del gerfll de la pista. o o
5.2.5.5 La pendiente de |a superficie de transicion
se nedira en un plano vertical perpendicular

al eje de |la pista, o )

5.2.6 Superficie de transicién interna,

5.2.6.1 Es aquel |l a que sirve como superficie
l'imtadora de obstacul os para |as ayudas a la
navegaci 6n, |as aeronaves y otros vehicul os

gue deban hallarse en | as proxinidades de |a

pista. Esta superficie es simlar ala
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superficie de transicién pero mas proxi
la pista, En ésta s6lo deben sobresalir
obj et os frangi bl es.

5.2.6. Los linmtes de |a superficie de transicion
interna seran

m a
| os

a) Un borde inferior que comence al final de |a
superficie de aproxinmacion interna y que se
extienda a lo largo del |ado de |la superficie de
aproxi maci 6n interna hasta el borde inferior de
esta superficie; desde alli a lo largo de |la
franja paralela al e*e de pista hasta el borde
interior de la superficie de aterrizaje
interrunpido y desde alli hacia arriba a lo largo
del |ado de |a superficie de aterr|za{e

i nterrunpi do hasta el punto donde el lado corta la
superficie horizontal interna; y

b un borde superior situado en el plano de la
superficie horizontal interna.

5.2.6.3 La el evaci 6n de un punto en el borde inferior

sera:
a) Alo largo del |lado de |la superficie de
aproxi maci 6n interna y de la superficie de

aterrlza%e i nterrunpi do, igual a |la elevacion de
| a superficie considerada en dicho punto; Y
b) alo largo de la franja, igual_a | a el evaci 6n de
punto més_proxino sobre el e e de pista o de su
grolonga0|on. ]

. 2. 6. De acuerdo con la letra b) del péarrafo

anterior, la superficie de transicion interna

alo largo de |a franja debe ser curva si e
perfil de la pista es curvo o debe ser plana

si el perfil de |la pista es rectilineo., La

i ntersecci 6n de la superficie de transicion

interna con |a superficie horizontal interna

debe ser tambi én una |inea curva o recta

dependi endo del perfil de la pista, o
5.2.6. La pendiente de |a superficie de transicion
interna se nedirad en un plano vertica

pergendlcular al eje de pista. ]

5.2.7 Superficie de aterrizaje interrunpido.
5.2.7.1 Plano inclinado situado a una distancia
especi ficada después del unbral, que se
extiende entre | as superficies de transicion
i Nt er nas. ) o o
5.2.7.2 Los lintes de la superficie de aterrizaje
i nterrunpi do seran: ) )

a) Un borde interior horizontal y perpendicular a
e] e de pista, situado a una distancia especificada
después del unbral

b) dos | ados que parten de | os extrenos del borde
interior y divergen unifornemente en un angulo
getern}nado del plano vertical que contiene el eje

e pista;

C) P un borde exterior paralelo al borde interior y
slguado en el plano de [ a superficie horizontal
i nterna.

5.2.7.3 La elevaci6n del borde interior serd igual a
| a del eje de pista en el enplazam ento de

borde interior. o o
5.2.7.4 La pendiente de |la superficie de aterrizaje
interrunpido se nedira en el plano vertica

que contenga el eje de la pista.

5.2.8 Super f e de ascenso en el despegue.
5.2.8.1 Plano

IC
) o inclinado u otra superficie
especi fi cada SItU?d
i
t

i

I

a mas alla del extreno de

bre de obstacul os.

es de |la superficie de ascenso en e

ifi
una gista 0 zona
5.2.8.2 Los |im
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despe%ue ser an: ) ) )

a n borde interior, horizontal y perpendicular a
ej e de pista situado a una distancia especificada
mas all & del extremp de la pista o al extrenmp de

la zona_ libre de obstacul os, cuando |a hubiere y

su longitud excede a |la distancia especificada;

b) dos | ados gue parten de | os extrenos del borde
interior y que divergen uniformenente, con un
angul o determ nado respecto a | a derrota de
despegue, hasta una anchura final especificada,
mant eni endo después di cha anchura a o |argo de
resto de la superficie de ascenso en el despegue,

y . . .
c) un borde exterior horizontal y perpendicular a la
derrota de despegue especificada. ] ]
5.2.8.3 La elevaci 6n del borde interior sera igual a
la del punto mas alto de |a prolongaci 6n de
eje de pista entre el extreno de ésta y e
borde interior o la del punto més alto sobre
el suelo en el eje de la zona libre de
obst &cul os, cuando exista ésta. ]

.2.8. 4 En el caso de una trayectoria de despegue
rectilinea, |la pendiente de |l a superficie de
ascenso en el despegue se nmedira en el plano
vertical que contenga el eje de pista,
5.2.8.5 En el caso de una trayectoria de vuelo de
despegue en |a que intervenga un viraje, la
superficie de ascenso en el despePue sera una
superficie conpleja que contenga |as nornal es
hori zontales a su eje. La pendiente del eje
sera igual que la de la trayectoria de vuelo
de despegue rectilinea.

5.3 REQUI SI TOS DE LA LI M TACI ON DE OBSTACULCS.

5.3.1 Pi stas de vuel o visual.

5.3.1.1 En las pistas de vuel o visual se establ eceran
| as siguientes superficies |limtadoras de

obst acul os:

a Superficie conica; )

b superficie horizontal interna;
c superficie de aproximcion; y
d superficies de transicion

5.3.1.2 Las alturas y pendientes de |as superficies
no seréan superiores, ni sus otras dinensiones
inferiores, a las que se especifican en la

Tabla 5-1 de este Capitulo.

5.3.1.3 No se pernitira |a presencia de nuevos

obj etos ni agrandar |os existentes por encima

de una_superfticie de aproximcion, de una

superficie de transicion, de |a superficie

conica o de |la superficie horizontal interna,

a nenos que | a DGAC determ ne que el nuevo

objeto o el objeto agrandado esté ubi cado

del ante de otro existente e inanovible que

hace el efecto de pantall a. ) )

5.3.1.4 Deberéan elininarse | os objetos existentes por

enci ma_de cual quiera de |las superficies

prescritas en el parrafo 5.3.1.1, excepto

cuando | a DGAC determi ne que el objeto esté

ubi cado del ante de otro existente e

i nanovi bl e que hace el efecto de pantalla.

5.3.2 ~ Pistas para aproximaciones que no son de

EreC|5|on. ) ) )
.3.2.1 _En las pistas para aproxinmciones que no son

de precision se estableceran |as siguientes

superficies |imtadoras de obstacul os:

a) Superficie conica;
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b superficie horizontal interna;
c superficie de aproxinmacion; y
d superficies de transicion

5.3.2.2 Las alturas y pendientes de |as superficies
no seréan superiores, ni sus otras di mensiones
inferiores, a las que se especifican en la
Tabl a 5-1 ya enunci ada, excepto en el caso de
| a seccion horizontal de la superficie de
apr oxi maci on. o ) o ] )
5.3.2.3 La superficie de aproxinmaci 6n sera horizontal
a partir del punto en el que |la pendiente de
2,5%corta: ) )
a? Un plano horizontal a 150 m por encima de |a
el evaci 6n del unbral; o ]
b) El plano horizontal que pasa por |a parte superior
de cual qui er objeto que determne |a
altitud/altura de franqueani ento de obst acul os;

t omandose el que sea mas alto.

5.3.2.4 No se pernitira |a presencia de nuevos

obj etos ni agrandar |os existentes por encima

de una superticie de aproxi maci 6n, dentro de

| a distancia de 3000 mdel borde interior o

por encima de una superficie de transicion

excepto cuando | a DGAC determ ne que el nuevo

objeto o el objeto agrandado esté ubi cado

del ante de otro existente e inanovible que

hace el efecto de pantalla. ) )

5.3.2.5 No se pernitiran nuevos objetos ni agrandar
| os existentes por encima de |a superficie de

aproxi maci 6n, a partir de un punto situado

mas all & de 3000 m del borde Interno, o por

enci ma de la superficie conica o de la

superficie horizontal interna, a nmenos que |la

DGAC determ ne que el objeto esté ubicado

del ante de otro existente e inanovible que

hace el efecto de pantall a. ) )

5.3.2.6 Deberéan elimnarse | os objetos existentes que

sobresal gan por encima de cual quiera de |as
superficies prescritas en 5.3.2.1, a nenos

que | a DGAC determ ne que el objeto esté

ubi cado del ante de otro existente e

i nanovi bl e gue hace el efecto de pantall a. o
5.3.3 i stas para aproximaci ones de preci sion
5.3.3.1 Respecto a |las pistas para aproxi maci ones de
precision de Categoria |, se establ eceran |as

Si gui entes superficies |inmtadoras de

obst acul os:

Superficie conica; ]

superficie horizontal interna;

superficie de aproxinmacion; y
icies de transicion.

.3.3.2 Respecto a |as pistas de aproxinmaci ones de
reci sion de Categoria Il O Il se,
stabl eceran | as siguientes superficies

a
b

C -
d super f
5

6

| i mtadoras de obstacul os.

a Superficie conica; )

b superficie horizontal interna; o

c superficie de aproximaci 6n y superficie de

aproxi maci 6n i nterna; o

d Superficies de transicion;

e Superficies de transicion interna; y
nterru

f superficies de aterrizaje i npi do

5.3.3.3 Las alturas y pendientes de |as superficies
no seran superiores, ni sus otras di mensiones
inferiores, a las que se especifican en la
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Tabla 5-1 excepto en el caso de |la secci 6n

hori zontal de |a superficie de aproximacion. )
5.3.3.4 La superficie de aproxi maci é6n sera horizontal
a partir del punto en el que la pendiente de

2,5 %corta: ) )

a? Un plano horizontal a 150 m por encinma de |a

el evaci 6n del unbral; o )
b) el plano horizontal que pasa por |a parte superior
de cual qui er objeto que determine el linmte de
franqueam ent o de obst acul os; tonmandose el que sea

nmayor .

5.%.3.5 No se pernitiran objetos fijos por encinma de
. la superficie de aproximaci6n interna, de la

superficie de transicion interna o de la

superficie de aterrizaje interrunpido, con

excepci 6n de | os objetos franglbles que, por

su funci 6n, deban estar situados en |a

franja. No se pernmitiran objetos miviles

sobre estas superficies durante la

utilizacion de |la pista para aterrizajes.

5.3.3.6 No se pernitira |la presencia de nuevos

obj etos ni agrandar |os existentes por encim

de una_superfticie de aproximcion, de una

superficie de transicion, de |a superficie

conica o de la superficie horizontal interna,

excepto cuando | a DGAC determ ne que el nuevo

objeto o el objeto agrandado esté ubi cado

del ante de otro existente e inanovible que

hace el efecto de pantall a. ) )

5.3.3.7 Deberan elimnarse | os objetos existentes que

sobresal gan por encima de |a superficie de

apr oxi maci 6n, de |as superficies de

transicion, de la superticie conicay de la

superficie horizontal interna, a menos gue la

DGAC determ ne que el objeto esté ubicado

del ante de otro existente e inanovible que

hace el efecto de pantall a.

TABLA 5-1

DI MENSI ONES Y PENDI ENTES DE LAS SUPERFI ClI ES LI M TADCRAS
DE OBSTACULCS - PI STAS DE ATERRI ZAJE

NOTA: VER D. O 15.03.2005, PAG NA 21
5.3. 4 Pi stas de despegue.

5.3.4.1 En las pistas de despegue se establecera |la
superficie limtadora de obstéacul os
correspondiente a |la superficie de ascenso en

el despegue.

5.3.4, Las di mensi ones de | as superficies no seréan
inferiores a |las que se especifican en |la

Tabl a 5-2, salvo que podra adoptarse una

l ongi tud nmenor para |a superficie de ascenso

en el despegue cuando dicha |ongitud sea
conpati bl e con | as nmedi das regl anentari as

adopt adas para regular el vuelo de salida de

| os avi ones.

5.3.4.3 Deberan examinarse |as caracteristicas
oper aci onal es de | os aviones para |os que
dicha pista esté prevista para determ nar s

es conveniente reducir |la pendiente
especificada en |a Tabla 5-2 cuando exi stan
condi ciones criticas de operacion. Si se

reduce | a pendiente especificada, deberé

hacerse el correspondi ente ajuste en la

longitud de | a superficie de ascenso en el
despePue, par a 8r0p0r0|onar protecci 6n hasta

una altura de 300 m

5.3.4.4 No se pernitira |a presenci a de nuevos
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obj etos ni agrandar | os existentes por encim
de una superticie de ascenso en el despegue,
except o cuando | a DGAC deterni ne que el nuevo
objeto o el objeto agrandado esté ubi cado
del ante de otro objeto existente e inanovible
ue hace el efecto de pantall a. o
.3.4.5 Si ningun objeto Ilega a |a superficie de
ascenso en el despegue, de 2% (1:50) de
pendi ente, deberd |Iimtarse |a presencia de
nuevos objetos a fin de preservar |a
superficie |ibre de obstacul os existentes o
una superficie que tenga una pendi ente de
1,6%(1:62,5).

NOTA: VER D. O 15.03. 2005, PAG NA 21

(a) = Salvo indicacion contraria, todas |as dimensiones
se miden horizontal mente. )

(b) La superficie de ascenso en el despegue coni enza
en el extreno de |la zona |ibre de obstéacul os, s

la longitud de ésta excede de |a distancia

especi i cada. _ _

(cy 1 800 mcuando | a derrota prevista incluya
canbi os de runbo mayores de 15° en |as

operaci ones realizadas en IMC, o en VMC durante

| a noche. o ) )

5.3.4.6 Deberéan elimnarse | os ob*etps exi stentes que
sobresal gan por encima de una superficie de

ascenso en el despegue, a nenos que |a DGAC

determine que el objeto esté ubicado delante

de otro existente e inanovible que hace e

efecto de pantall a.

5.4 OBJETCS SI TUADOS FUERA DE LAS SUPERFI ClI ES
LI M TADORAS DE OBSTACULOS

En las areas distintas de |as regul adas por |as
superficies |imtadoras de obstacul os, constituyen
obst 4cul os a | a navegaci 6n aérea, |os objetos cuya
altura sea de 150 mo nés sobre el terreno. La DGAC
ordenard el sefalam ento y balizaje de todos | os objetos
gue constituyan un peligro para |la navegaci 6n aérea.

NOTA: VER D. O 15.03. 2005, PAG NA 21 Y 22
CAPI TULO 6
AYUDAS VI SUALES PARA LA NAVEGACI ON
6.1 | NDI CADORES Y DI SPCSI TI VOS DE SENALI ZACI ON.
6.1.1 Indicadores de |la direcci6n del viento.

6.1.1.1 Los aer 6dronos estaran equi pados con uno o
mas i ndi cadores de direcci6n del viento, de

manera que sean Vi si bl es desde | as aeronaves

en vuel o o desde el &area de novimento y de

tal nmodo que no sufran | os efectos de

perturbaci ones del aire producidas por

obj et os cercanos. Debera di sponerse tanhbi én

de iluminaci 6n para al nenos uno de | os

i ndi cadores en aquel | os aer 6dr onbs desti nados

al uso nocturno.

6.1.1.2 El indi cador de la direccion del viento
debera tener forma de cono truncado y estar
confeccionado de tela. Su |ongitud debera ser

or lo nmenos de 3,6 my su dianetro, en |la

ase nayor, por |l o nenos de 0,9 m Debera

estar instal ado de npdo gue i ndi que

claramente la direcci 6n del viento en la
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superficie y sirva cono referencia para
estimar |la vel ocidad del viento. El color o
col ores deberan escogerse para que puedan
verse e interpretarse claranmente desde una
altura de 300 mteni endo en cuenta el fondo
sobre el cual se destaquen

6.1.1.3 El enpl azani ento de un indicador de direccion
del viento debera sefial arse por nedi o de una
banda circular de 15 mde diametroy 1,2 mde
ancho y deberd ser de un color que contraste
con el suel o.

6.1.2 Lanpar as de sefial es.

En la torre de control de cada aer 6édronmp
control ado, se dispondri de una | anpara de
sefial es que enmita I ndistintamente sefial es de
colores, rojo, verde y blanco, que pueda
dirigirse nanual nente hacia el objetivo deseado
g transmtir un nensaje nediante cada color y

estello

6.2  SENALES

6.2.1 I nterrupci 6n de | as sefial es de pista
6.2.1.1 En una I ntersecci on_de dos o mas pi stas,
conservara sus seflales |la pista mas inportante,
con | a excepci on de |as senales de faja latera
de pista, y se interrunpiran |as sefiales de |as

otras pistas.

6.2. 1. El orden de inportancia de las pistas a
ef ectos de conservar sus sefial es deberd ser

el siguiente:

1° pista para aproxi maci ones de precision

2° pista para aproximaciones que no son de
preci si 6n; )

3° pista de vuel o visual

6.2.1.3 En la intersecci6n de una pista y una calle
de rodaje se conservardn | as sefales de |a

pista y se interrunmpirdn | as sefiales de la

call e de rodaj e; excepto que | as sefial es de

faja lateral de pista pueden interrunpirse

6.2.2 Col ores y perceptibilidad.

6.2.2.1 Las sefial es de pista seréan bl ancas; pudi endo
ser de color amarillo en aquel |l os aer 6dronos

ubi cados en lugares que se cubran de nieve.

6.2.2.2 En superficies de pista de color claro, puede
aumentarse la visibilidad de | as sefial es

bl ancas bordeéandol as de negro. Se deberé

enpl ear un tIPO de pintura que no afecte |la

eficacia del frenado . o

Las sefial es pueden consistir en superficies

continuas o en una serie de fajas

| ongi t udi nal es gue presenten un efecto

equi val ente al de |as superficies continuas.

6.2.2.3 Las sefial es de calle de rodaje y | as sefial es
de | os puestos de estacionaniento de

aeronaves seran amarill as. )

6.2.2.4 Las | ineas de seguridad en | as plataforms
seran de color rojo de npdo que contraste con

el utilizado para |as sefial es de puestos de

est aci onami ento de aeronaves. )

6.2.3 Sefial desi gnadora de pi sta.

Los unbral es de una pista pavi mentada tendran

sefial es desi gnadoras de pi sta. )

6.2.3.1 Una sefial designadora de pista se enpl azaré
en el unbral de pista de conform dad con |as

i ndi caciones de la Figura 6 1.

Si el unbral se desplaza del extrenp de |a
Plsta,_puede,dlsponerse una sefial que nuestre

a designaci 6n de |la pista para | os aviones
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gue despegan. . ) ) o
.2.3.2 Una sefial designadora de pista consistira en
un nurmero de dos cifras, y en |las _pistas
aral el as, este nlnero ira aconpafiado de una
etra. En el caso de pista Unica y de dos
pi stas paralelas, el nunero de dos cifras
serd el entero mas proxino a |l a décinm parte
del azinmut magnético del eje de la pista,
nmedi do_en el sentido de |as agujas del reloj
a partir del Norte magnético, visto en la
direcci 6n de |l a aproxinmaci 6n. Cuando |la regla
anterior dé un numero de una sola cifra, ésta
ird precedida de un cero
6.2, En el caso de pistas paral el as, cada nunero
desi gnador de_ pista iré aconpafado de una
letra, comp sigue, en el orden que aparecen
de izquierda a derecha al verse en |la
di recci 6n de aproxi maci 6n, "L" "R
6.2.3.4 Los nuneros y las letras tendran la fornma y
proporciones indicadas en |la Figura 6_2. Sus
di mensi ones no seran inferiores a |las
i ndi cadas en dicha figura, pero cuando se
i ncorporen nuneros a las senal es de unbral

| as di mensi ones seran nmayores, con el fin de
|l enar satisfactorianmente |os espacios entre
| as fajas de sefial es de unbral
6.2.4 Sefial de eje de pista ] ]
6.2.4.1 Se dispondra una sefial de eje de pista en una
pi sta BaV|nentada. ) ) ) i
6.2. 4. Las sefial es de eje de pista se dispondran a
lo largo del eje de la pista entre |as
sefial es desi gnadoras de pista, tal conp se
indica en la Figura 6_1, excepto cuando se
interrunpan en virtud de 6.2.1.1. o
6.2.4.3 Una sefial de eje de pista consistira en una
| inea de trazos uniformenente espaci ados. La
longitud de un trazo més |a del _Intervalo no
sera nmenor de 50 mni mayor de 75 m La
| ongi tud de cada trazo serd por |o nmenos
igual a la longitud del intervalo, o de 30 m
t omandose | a que sea mayor.
6.2.4.4 El ancho de |os trazos no sera nenor de:

_ . .. 0,90 men las Fistas Fara apr oxi maci 6n de
precision de Categorias |l I, ) )
_ 0,45 men pistas para aproximaci ones que no
sean de precision cuyo nunero de clave sea 3
6 4 y en pistas para aproxi maci ones de
precision de Categoria |; y ) )
_ 0,30 men pistas para aproxi maci ones que no
sean de precision cuyo nunero de clave sea 1
6 2, g en pistas de vuel o visual
6. 2. Sefial de unbra
6.2.5.1 Se di spondra una seflal de unbral en |as
pi stas pavi ment adas de vuel o por instrunentos
y en | as pistas pavi mentadas de vuel o visua
cuyo nunero de clave sea 3 0 4.
6.2.5.2 Debera disponerse una sefial de unbral en |as
pi stas pavi mentadas de vuel o visual cuyo
numero de clave sea 3 ¢ 4.
6.2.5.3 Las fajas de sefial de unbral enpezaran a 6 m
del unbral. ) o
6.2.5.4 Una sefial de umbral de pista consistira en
una configuraci 6n de fajas |ongitudinal es de
di mensi ones uni formes, dispuestas
sinmétricamente con respecto al eje de la
pi sta, segun se indica en la Figura 6_1 para
una pista de 45 mde ancho. El ndmero de
fajas estara de acuerdo al ancho de |a pista,
del nopdo siguiente:

Ancho de la pista Nanmero de fajas
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18 m 4
23 m 6
30 m 8
45 m 12
60 m 16

6.2.5.4.1 Las fajas se extenderan | ateral mente hasta
un maxi no de 3 mdel borde de la pista, o
hasta una di stancia de 27 ma cada | ado de
eje de |la pista, eligiéndose de estas dos
P03|b|I|dades la que dé |la nmenor distancia
ateral . ] ] )
) Cuando | a sefial designadora de pista esté
situada dentro de |a seflal del unbral
habra tres fajas cono minino a cada | ado
del eje de la pista. Cuando |a sefial )
desi gnadora de pista esté situada nmas alla
de |a sefial de unbral, las fajas se
extenderan | ateral mente a traves de la
pista. Las fajas tendran por |o nmenos 30 m
de longitud y 1,80 m aproxi nadanmente de
ancho, con uha separaci 6n entre ellas de
1,80 m aproxi madanente; pero en el caso de
que | as tTajas se extiendan |ateralnente a
través de una pista, se utilizara un )
espaci ado dobl e para separar |as dos fajas
mas proxinmaes al eje de |la pista, y cuando
| a sefial designadora esté situada dentro de
| a seflal de unbral, este espacio seréa de
22,5 m )
6.2.5.5 Faj a transversa
6.2.5.5.1 Cuando el unbral, esté desplazado de
extreno de la pista o cuando el extrenp de
I a Plsta no forme angulo recto con el eje
de la msnma, deberia afiadirse una faja
transversal a |a sefial de unbral, segln se
indica en la Figura 6_3 (B). i
6.2.5.5.2 Una faja transversal no tendra nenos de
1,80 m de ancho.
6.2.5.6 Fl echas )
6.2.5.6.1 Cuando el unbral de pista esté desplazado
per manent emente se pondréan flechas, de
confornmidad con la Figura 6_3 (E%, en la
parte de |la pista delante del unbral
despl azado. _ )
6.2.5.6.2 Cuando el unbral de pista este
t empor al nent e despl azado de su posici 6n
normal , se sefialard conb se nuestra en |la
Figura 6 3 (A) o (B), y se cubriran todas
| as sefiales siItuadas antes del unbral
despl azado con excepci 6n de las de eje de
pi sta, que se convertiran en flechas.
Cuando l'a parte de |la pista situada del ante
de un unbral desplazado no sea adecuada
para novim ento de aeronaves en tierra,
puede ser necesari o proveer sefial es de zona
cerrada, segun se describe en el parrafo
7.4 de este reglanento. )
6.2.6 Sefial de punto de vi sada.
6.2.6.1 Se proporcionara una sefial de punto de
i sada en cada extreno de aproxi naci 6n de
as pistas pavi nentadas de vuel o por
nztrunentos cuyo nunero de clave sea 2, 3
2
S

.6.2 Deber & proporci onarse una sefial de punto de
ada en cada extreno de aproxi maci on: ]

i de | as pistas pavi mentadas de vuel o visua
cuyo nunero de clave sea 3 0 4,
b de |l as pistas pavi nentadas de vuel o por
i nstrument os cuyo nunero de clave sea 1
cuando sea necesario aunentar |a

v
|
I/
6
6.'
Vi
a
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gerceptibilidgd del punto de visada. i
.2.6.3 La sefial de punto de visada conmenzara en un
| ugar cuya distancia con respecto al umnbral

serd la indicada en |la columma apropiada de la
Tabla 6_1, excepto que en una pista con sistena

vi sual i ndi cador de pendi ente de aproxi maci on,

el comenzo de la sefal coincidird con e

origen de | a pendiente de aproxinmaci 6n vi sual
6.2.6.4 La senal de punto de visada consistira en dos
fajas bien visibles. Las dinmensiones de |as

fajas y el espaciado |ateral entre sus |ados
internos se ajustaran a |as disposiciones

estipul adas en | a columa apropli ada de |a Tabla
6_1. Cuando se proporcione una zona de toma de
contacto, el espaciado lateral entre |as

seflal es sera el misnmp que el de |la sefial de la

zona de tomm de contacto

TABLA 6_1
EPEkSEAM ENTO Y DI MENSI ONES DE LA SENAL DE PUNTO DE
NOTA: VER D. O 15. 03.2005, PAG NA 23
a Est4 previsto utilizar |as dimensiones mayores,

dentro de | a gama especificada, cuando se necesite
una mayor Vi sibilidad.

b. El espacio lateral puede variar dentro de |os
Iimtes indicados, a efectos de nminimzar |la
cont am naci 6n de | a sefial por |os depésitos de
caucho.

C. Se han cal cul ado estas cifras nediante referencia
a anchura exterior entre ruedas del tren de
rrizaje principal, que constituye el elenento 2
|a clave de referencia de aerddrono en e

itulo 2, Tabla 2_1

a
ate
de
Cap
6.2.7 Sefial de zona de toma _de contacto
6.2.7.1 Se dispondra una sefial de zona de toma de
contacto en |la zona de toma de contacto de una
pi sta pavi mentada para aproxi maci ones de
greC|S|on cuyo nunmero de clave sea 2, 3 0 4.

.2.7.2 Debera proporcionarse una sefial de zona de tonma
de contacto en |a zona de toma de contacto de
| as pistas pavinmentadas para aproxi maci ones que
no sean de precision ni de vuel o por
i nstrunment os, cuando el numero de clave de |a
pista sea 3 0 4 y sea conveniente aunentar |a
perceptibilidad de |a zona de toma de contacto
6.2.7.3 Una sefial de zona de toma de contacto
consistira en pares de sefial es rectangul ares,
di spuestas sinetricanmente con respecto al eje
de la pista; y el numero de pares de sefal es
sera el que se indica a continuaci6n, teniendo
en cuenta |la distancia de aterrizaje )
di sponi ble, y teniendo en cuenta |la distancia
entre unbral es cuando | a sefial deba col ocarse
en anbos sentidos de aproxi naci 6n de una pi sta,
a saber:

2
2
n
]

Di stancia de aterrizaje disponible
o distancia entre unbral es Par es de sefal es
nenos de 900 m

de 900 a 1 200 m excl usi ve
de 1 200 a 1 500 m excl usive
de 1 500 a 2 400 m excl usive
2 400 m o mas

ORWNEF

6.2.7.4 Una seflal de zona de tonm de contacto se
ajustara a una cual qui era de |las dos

- |
www.bcn.cl - Biblioteca del Congreso Nacional de Chile



http://www.bcn.cl/

/4

‘\. ill‘;
o | <\
Legislacion chilena Biblioteca del Congreso Nacional de Chile

configuraciones indicadas en |la Figura 6_4.
Para ['a configuraci 6n que se nuestra en la
Figura 6 4 (A), |as sefales tendran ﬁor | o
menos 22,5 mde |argo por 3 mde _ancho. En
cuanto a la configuracion de |la Figura 6_4
EB), cada faja de seflal no nedira nenos de
2,5 mde Iar?o por 1,8 mde ancho, con un
espaciado de 1,5 mentre fajas adyacentes. El
espaci ado lateral entre los |ados internos de
| os rectangul os sera igual al de |a sefial de
punto de visada cuando exi sta. Cuando no haya
una sefial de punto de visada, el espaciado
lateral entre los |ados internos de |os
rectanPqus correspondera al espaci ado
| ateral especificado en relacién con |a sefa
de punto de visada en la Tabla 6_1 (col umas
2, 3, 4 6 5, segln sea apropiado). Los pares
de sefial es se di spondréan con espaci ados
| ongi tudi nal es de 150 ma partir del unbral
sal vo que | os pares de sefial es de zona de
toma de contacto que coinci dan con una _sefia
de punto de visada o estén situados a 50 mo
menos de ésta, se elimnaréan de |la
confi guraci 6n. ] ] .
6.2.7.5 En las pistas de aproxi naci 6n_que no son de
precision en que el nunero de clave es 2, se
proporci onaréa un par adicional de fajas de
sefal es de ) )
zona de tona de contacto, a una distancia de
150 m del comnienzo de | a sefial de punto de
vi sada.
6.2.8 Sefial de faja |ateral de Pista
6.2.8.1 Se dispondré una sefial de Taja lateral de
pista entre | os unbral es de una pista
PaV|nentada cuando no haya contraste entre
0s bordes de la pista y |os margenes o el
terreno circundante,. ) ) )
6.2.8.2 En todas | as pistas para aproxinmaci ones de
reci si 6n se di spondra de una sefial de faja
ateral de pista, independientenente de
contraste entre | os bordes de |la pista y |os
margenes o el terreno circundante. ] ]
6.2.8.3 Una sefial de faja |lateral de pista debera
consistir en dos fajas, dispuestas una a cada
lado a o largo del borde de |a pista, de
manera que el borde exterior de cada faja
coincida con el borde de |a pista, excepto
cuando | a pista tenga mas de 60 m de ancho,
en cuyo caso |as fajas deberan estar
di spuestas a 30 m del e%e_de la pista.
6.2.8.4 Una sefial de faja |ateral de pista debera
tener un ancho total de 0,90 mcomo ninino en
| as pistas con un ancho de 30 mo mas y por
o nenos de 0,45 men las pistas mas
estrechas. ) o )
6.2.8.5 Cuando exista un area de viraje en |la pista,
las sefiales de faja lateral de pista
continuaran entre la pista y dicha area de
viraje.
6.2!9 Sefial de eje de_calle de rodaje
6.2.9.1 Se dispondran sefiales de eje en calles de
rodaj e pavi nentadas y pl at af or mas
avi ment adas cuando su nunmero de clave sea 2,
4, de manera que sumnistren guia
continua entre el eje de la pistay |los
uest os de estaci onami ento de_aeronaves.
.2.9. Se di spondra una sefial de eje de calle de
rodaj e en una pi sta pavi nentada que forne
parte de una ruta nornmal para el rodaje, vy:

a) no haya sefal es de eje de pista; o

- |
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b? la linea de eje de calle de rodaje no coincida con
el eje de la pista.

6.2.9.3 En un tranp recto de calle de rodaje |a sefia
de eje de calle de rodaje debera estar

situada sobre el eje. En una curva de calle

de rodaje, |a sefial de ej e debera conservar

la misma distancia desde |a parte rectilinea

de la calle de rodaje hasta el borde exterior

de la curva

6.2.9.4 En una intersecci 6n de una pista con una
calle de rodaje gue sirva cono salida de |a

pista, |la seflal de eje de calle de rodaje

debera formar una curva para unirse con la

seflal de ege de pista, segln se indica en |as

Figuras 6 5. La sefial de eje de calle de

rodaj e deberia prolongarse paral el anente a la

sefial del eje de pista, en una distancia de

60 mpor |o nmenos, més all & del punto de

tangenci a cuando el ndnero de clave sea 3 0 4

y una di stancia de 30 m por | o nenos, cuando

el nunero de clave sea 1 0 2.

6.2.9.5 Cuando se di spone de una sefial de eje de
calle de rodaje en una pista de conforni dad

con 6.2.9.1, la seflal deberia enplazarse alo

largo del eje de la calle de rodaje

de5|8nada. ] ]
6.2.9.6 Una sefial de eje de calle de rodaje tendra 15
cm ancho por lo nenos y sera de trazo

conti nuo, excepto donde corte a una sefial de

punto de espera de |la pista de acceso a la

pista o una sefial de punto de espera

I ntermedi o, segln se nuestra en la Figura

.2.10 Sefial de punto de esPera de acceso a la pista
6.2.10.1 Se dispondré una sefial de punto de espera de
acceso a la pista en todo punto de espera de
acceso a ésta. o )
6.2.10.2 En la interseccion de una_ calle de rodaje con
una pista de vuel o visual, de aproxinmacion
gue no sea de precision, o de despegue, |la
sefial de punto de espera de |a pista sera de
la forma I ndicada en la Figura 6_5,
confi guraci on A )
6.2.10.3 Cuando se proporcione un solo punto de espera
de la pista en la interseccién de una calle
de rodaje con una pista de aproximaci 6n de
precision de Categorias I, Il o Ill, |a sefal
de punto de espera de |a pista sera de la
forma indicada en la Figura 6_5, )
configuraci 6n A. Cuando en dicha intersecci6n
se proporcionen dos o tres puntos de espera
de la pista, |la sefial de punto de espera de
|a pista mas cercana a la pista sera de la
forma indicada en la Figura 6_5,
configuracion Ay |la senal mas alejada _de |a
8|sta sera de la forma indicada en la Figura

_5, conflguraC|on B. )
6.2,10.4 a seflal de punto de espera de la pista que
se instale en un Punto de espera de acceso a
ella, sera de la forma indicada en la Figura
6_5, configuracion A

6.2.10.5 | detalle de |a seflal de punto de espera de
?pceso g ga pista es el que se nuestra en la
igura 6-6.

6.2.10.6 Cuando una sefial de punto de espera de |la
pi sta de configuraci 6n B esté enpl azada en

una zona tal que su longitud exceda de 60 m

el térmno «CAT Il ', o «CAT IIll», segun
corresponda, deberd marcarse en |la superficie

en | os extrenos de | a sefial de punto de
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espera de la pista y a interval os igual es de
45 m conp naxi nD enire sefial es sucesivas. Las
| etras no deberén tener nenos de 1,8 mde
altura Y no deberéan estar a mas de 0, 90 mde
| a seflal de punto de espera. )
6.2.10.7 La sefal de punto de espera de |a pista que
se instala en una intersecci 6n de_ pista/pista
sera perpendicular al eje de |la pista que
forna parte de |la ruta nornalizada para e
rodaj e. La configuraci én de |la sefial serd la
i ndicada en la Figura 6_6, configuracion A
6.2.11 Sefial de punto de espera internedio
6.2.11.1 Debera exhibirse una sefial de punto de espera
intermedi o en todo punto de espera
i nt ermedi o.
6.2.11.2 Cuando se enpl ace una seflal de punto de
esPera intermedio en_la intersecci 6n de dos
cal l es de rodaj e pavi nentadas, se colocara a
través de una calle de rodaje, a distancia
suficiente del borde més proxino de la calle
de rodaje que la cruce para proporcionar una
separacl 6n segura entre aeronaves en rodaje.
La sefial coincidird con una barra de parada o
con | as luces de punto de espera internedio,
cuando se suministren
6.2.11.3 La seflal de punto de espera internedio
consistird en una linea sinple de trazos, ta
conp se indica en la Figura 6 5
6.2.12 Sefial de punto de verificaci6n del VOR en e
aer 6dr ono
6.2.12.1 Cuando en el aerdédronp se establ ezca un punto
de verificaci 6n del VOR, se indicara nediante
una sefial y un letrero de punto de
verificacion del VOR
6.2.12.2 Una sefial de punto de verificaci 6n del VOR en
el aerodronp se centrara sobre el lugar en
que deba estacionarse una aeronave para
recibir Ia seflal VOR correcta.
6.2.12.3 La sefal de punto de verificacion del VOR en
| os aerédronps consistird en un circulo de 6
m de di &netro marcado con una |inea de 15 cm
de ancho.
6.2.12.4 Cuando sea preferible que una aeronave se
oriente en una direccl 6n determ nada, deberéa
trazarse una |inea que pase por el centro del
circulo con el azimit deseado. Esta |inea
debera sobresalir 6 mdel circulo, en la
di recci 6n del runmbo deseado, y term nar con
una punta de flecha. El ancho de la linea
debera ser de 15 cm
6.2.12.5 Las sefial es de punto de verificaci6n del VOR
en | os aerédronps seran de col or blanco, pero
deberan diferenciarse del color utilizado
ara | as sefial es de calle de rodaje.
i fuere necesario aunentar el contraste, |as

acion chilena

sefial es pueden bordearse de col or negro.
6.2.13 Sefial es de puesto de estacl onam ento de
aer onaves
6.2.13.1 Deberan proporcionarse sefial es de puesto de
est aci onami ento de aeronaves para | os |ugares
de estaci onam ent o desi gnados en una
glataforna pavi ment ada. ] ]
2.1 Las sefial es de puesto de estaci onam ento de
aeronaves deberan incluir elementos tales

conp identificaci on del puesto, |inea de
entrada, barra de viraje, |inea de viraje,
barra de alineam ento, |inea de parada y

linea de salida, segun lo requiera |la
confi guraci 6n de estacionaniento y para,
conpl ementar otras ayudas de estaci onam ento.
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6.2.13.3 Debera enplazarse una identificacion de
puest o de estacionanm ento de aeronaves (letra
0 nunero) después del comenzo de la |inea de
entrada y a corta distancia de ésta. La
altura de la identificaci 6n debera ser
adecuada para que sea |l egible desde el puesto
de pilotaje de | a aeronave que utilice e
puest o de estaci onam ento. ) )
6.2.13.4 Cuando en un puesto de estacionam ento de
aeronaves haya dos juegos de sefal es i
coincidentes a fin de permtir un uso Mas
flexible de Ia plataform, resulte difici
identificar cudl es |a sefial de puesto de
estaci onam ento que ha de seguirse o cuando
| a seguridad se viera nenoscabada en el caso
de seguirse | a sefial equivocada, deberéd
afiadirse a la identificaci 6n del puesto de

n

I

acién chilena

I

estacionanm ento la identificacion de |as

aeronaves a las que se destina cada juego de

sefal es.

6.2.13.5 Las lineas de entrada, de viraje y de salida
deberdn ser continuas en el sentido

| ongi tudinal y tener un ancho no nenor de 15

cm En | os casos en que uno 0 nas juegos de

seflal es de puesto de estaci onani ento estén

super puest os en una sefial de puesto de

estacli onanmi ento, |as previstas para |as

aeronaves con mayores exigenci as deberan ser
continuas y |as destinadas a |as otras

aer onaves deberan ser discontinuas.

6.2.13.6 Las partes curvas de |as |ineas de entrada,
de viraje y de salida deberan tener radios
apropi ados para_ el tipo de aeronave con

mayor es exigencias de todas |as aeronaves

para | as cual es estén destinadas | as sefial es.
6.2.13.7 En |os casos en que se desee que una aeronave
circule en una direcci 6n sol anente, deberan

afiadirse a las Iineas de entrada y de salida

flechas que sefalen |la direcci6n a sequir.

6.2.13.8 En todo punto en el que se desee indicar la
i ni ci aci on de cual quier viraje previsto

debera enpl azarse una barra de viraje en

angul o recto con respecto a la |inea de |

entrada, que sea visible a través del asiento

i zqui erdo del puesto de pilotaje. Esta barra

deber & tener una Iongitud y ancho no

inferiores a 6 my 15 cmrespectivanente, e

incluir una flecha para indicar la direccion

del viraje..

Las distanci as que deben mantenerse entre |a

barra de viraje y la linea de entrada pueden
variar segun los diferentes tipos de )

ge{onayes, teni endo en cuenta el canpo visua

el piloto.

6.2.93.9 Si se requiere mas de una barra de viraje o
| inea de parada, éstas deberan codificarse.

6.2.13.10 Debera enpl azarse una barra de alinean ento
de nodo que coincida con |la proyecci 6n de

eje de | a aeronave en | a posicion de

estaci onam ento especificada y sea visible

para el piloto durante la parte final de la

mani obra de estaci onam ento. Esta barra

deberd tener una anchura no inferior a 15 cm
6.2.13.11 Debera enpl azarse una |inea de parada en
angul o recto con respecto a |la barra de

al rneam ento, que sea visible a través de

asiento izquierdo del puesto de pilotaje en

el punto de parada previsto. Esta barra
tendrd una longitud y ancho no inferiores a 6

my 15 cm respectivanente.

Las di stanci as que deben mantenerse entre | as
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ineas de parada y de entrada pueden variar
egun los diferentes tipos de aeronaves,
eP|?ndo en cuenta el canpo visual de
ot 0.
6.2.14 Li neas de seguridad en |as plataformas
2.14.1 Debera proporcionarse |ineas de seguridad en
as pl ataf ornmas pavi nent adas segin | o
equi eran | as configuraci ones de
staci onam ento y | as instal aci ones
errestres.
6.2.14.2 Las |lineas de seguridad de platafornmas se
enpl azaran de nodo que definan |la zona
destinada al uso por parte de |os vehicul os
terrestres y otros equi pos de servicio de |as
aeronaves, a fin de proporcionar una
segaraC|on segura con respecto a |a aeronave. ]
6.2.14.3 Las |ineas de seguridad de plataform deberan
incluir elenmentos tales cono |ineas de nargen
de extrenp de ala y lineas de Iinmte de
call es de servicio, segun lo requieran |as
configuraci ones de estacionanmiento y |as

i nstal aci ones terrestres.
6.2.14.4 Una |linea de seguridad de plataforma seré
continua en un sentido |ongitudinal y tendréa

or o nenos 10 cm de ancho.

.2.15 Sefial de punto de espera en la via de
vehi cul os
6.2.15.1 Se proveeré una sefial de punto de espera, en
todos | os puntos de entrada de |la via de
vehiculos a |l a pista.
6.2.15.2 La senal de punto de espera en la via de
vehi cul os, se ubicard perpendicular al eje de

la via en el punto de espera.
6.2.15.3 La sefal de punto de espera en la via de
vehicul os se estableceréa conforme a |os

regl anentos | ocal es de tréafico

6.2.1 Sefial con instrucci ones obligatorias
6.2.16.1 Cuando no sea posible instalar un letrero con
i nstrucciones obligatorias, se dispondréa una
sefial con instruccliones obligatorias sobre |a
superficie del pavinmento.

6.2.16.2 Cuando sea necesari o desde el punto de vista
de | as operaci ones, conp en el caso de |as

call es de rodaj e que superen | os 60 mde

ancho, los letreros con instrucciones

obl i gatori as deberan conpl enent arse con

seflal es con instrucciones obligatorias.

6.2.16.3 La sefal con instrucciones obligatorias se
colocara en el lado izquierdo de |a sefial de

eje de calle de rodaje y en el misnp | ado de

|a seflal de punto de espera en la pista, conp
se nmuestra en la Figura 6_8. La distancia

entre el borde nmAs proéxino de | a sefal Y la

sefial de punto de espera en |la pista o la
sefial de eje de calle de rodaje no sera

inferior a1 m

6.2.16.4 Sal vo cuando se requi era desde el punto de
vi sta de | as operaci ones, |as sefal es con

i nstrucciones obligatorias no deberén

col ocarse en | as pistas.

6.2.16.5 Las senales con instrucciones obligatorias
consi stiran en una inscripcién en bl anco

sobre fondo rojo. La inscripcion

roporcionara 1 nformaci 6n idéntica a la de

etrero conexo con instrucci ones

obligatorias.

6.2.16.6 La sefial de PROH Bl DA LA ENTRADA consistira
en la inscripcion NO ENTRY de | as

caracteristicas sefial adas en el parrafo

anterior.

6.2.16.7 Cuando el contraste entre la sefial y la

I
S
t
p
6
I
r
e
t
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superficie del pavinento no sea suficiente,
| a sefial con instrucciones obligatorias
conPrendera un reborde apropi ado de
gre erenci a blanco o negro. ]
.2.16.8 La altura de | os caracteres debera ser de 4
m Las inscripciones deberan ajustarse a la
forma y proporciones que se ilustran en e
Apéndi ce 2.
6.2.16.9 El fondo debera ser rectangul ar y extenderse
un minino de 0,5 mlateral nente, y
verticalmente mas alla de | os extrenos de |a
i nscri pci on.
6.2.17 Sefial de i nfornmaci 6n
6.2.17.1 Cuando sea fisicamente inposible instalar un
letrero de informaci 6n en un |lugar en el que
normal mente se instalaria, se proporcionaréa
una sefial de informaci én en |a superficie
del pavi nento.
6.2.17.2 Cuando | as operaciones |o exijan, deberan
conpl enentarse |os letreros de infornmacion
con sefal es de informaci on.
6.2.17.3 La seflal de infornmaci 6n debera di sponerse
transversal nente en |la superficie de |la
calle de rodaje o plataform donde fuese
necesaria y enFIazarse de nmmnera que pueda
| eerse desde el puesto de pilotaje de una
aer onave que se aproxine.
6.2.17.4  La seflal de informaci 6n constara de:

acion chilena Biblioteca del Congreso Nacional de Chile

a) una inscripcioén en anmarillo, con un fondo
negro, cuando reenplaza o conpl enenta un
| etrero de enplazam ento; y b) una
i nscripci 6n en negro con fondo anarill o,
cuando reenpl aza o conplenmenta un |letrero de
di recci 6n o desti no.
6.2.17.5 Cuando el contraste entre el fondo de la
seflal y la superficie del pavinento es
insuficiente, |la sefial incluiré:
] a) _ un borde amarillo en fondo negro con
i nscripciones en amarill o,
) b ~un borde negro en fondo amarillo con
i Nnscri pci ones en negro.
6.2.17.6 La altura de los caracteres deberd ser de 4
m Las inscripciones deberan ser de |a forma
% proporci ones que se indican en el Apéndice

6.2.18 Sefial es de areas de viraje en la pista
6.2.18,1 Cuando exista un area de viraje en la pista,
se sumni straran sefial es de area de viraje
en la pista, de nodo que pernmita a una
aeronave conpletar un giro de 180 grados y
ali nearse con el eje de |la pista.
6.2.18.2 Las sefial es de area viraje en la pista
deberan ser en curva desde el eje de |a

ista hasta el éarea de vira%e. | radio de

a curva deberd ser conpatible con |as
aeronaves para |las cuales de destina el éarea
de viraje en la pista. El angul o de

intersecci 6n de | a sefial de area de viraje

con el eje de la pista no debera ser
superior a 30 grados.

6.2.18.3 La sefializaci6n del &area de viraje en la
pi sta se extendera en forma paralela a | as
sefial es de eje de pista por una distancia de

por |l o nenos 60 mpmas alléa del punto
tangente, cuando el numero de clave sea 3 6
4 y una distancia de 30 m cuando el namero

de clave sea 1 0 2.

6.2.18.4 El disefio de | a sefial i zaci 6n del &area de
viraje en la pista debera ser tal que,

cuando el puesto de pilotaje del avion se
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nmanti ene sobre | a sefalizaci 6n del &rea de
viraje en la pista, la distancia de
separaci 6n entre | as ruedas principal es
exteriores del avion y el borde del &rea de
viraje en |la pista, no sea nenor_que |a que
guie el aviodn, de manera de pernmitirle
recorrer un segnento recto de rodaje antes
del punto en que debe realizar el giro de
180 grados. El segnento recto de la

sefial'i zaci 6n de la platafornma de viraje en
| a pista debera ser paralelo al borde
ext?r|or de la plataforna de viraje en

i sta.

.2.18.5 La sefializaci 6n del eje de un &rea de viraje
en |a pista tendra conop nmininop 15 cm de
ancho y seré continua en su |longitud.

6.3 LUCES.

acion chilena Biblioteca del Congreso Nacional de Chile

6.3.1 Cener al i dades

6.3.1. 1 Para asegurar |a operaci 6n regular de |as
aeronaves en aquel ['as pistas destinadas a ser
utilizadas durante |a noche o en condi ci ones
de visibilidad reducida, se deber&a di sponer
de sistemas de il um naci 6n
6.3.1.2 Luces no aeronauticas de superficie,
permanentes o transitorias, situadas cerca de
un aer 6dr ono que pueda poner en peligro la
seguridad de [a navegaci On aérea, se deberan
renmover, o apantallar o nodificar de forma
gue sugrlna a causa del peligro,

. 3.1, Para proteger |a seguridad de | as aeronaves
de |l os efectos peligrosos de ['as eni siones
| 4ser alrededor de [os aero6dronps, se
establ ecerdn | as siguientes zonas protegidas:
a) Zona de vuelo l[ibre de rayos | aser (LFFZ), la que
sera de caracter obligatorio.
b Zona de vuelo critica de |os rayos |aser (LCFZ%.
c Zona de vuel o sensible de |os rayos | aser (LSFZ).
Se aplicaran restricciones respecto a |las zonas
antes sefial adas si un estudi o aeronautico, asi lo
justifica.

6.3.1.4 La configuraci 6n y di nensiones de la zona
LFFZ seré igual a un circulo de 3 700 m

nmedi dos desde el punto de referencia de un

aerodronp al que se anexari un area

rectangular de un largo de 5 600 my un ancho

de 1 500 m que nacer&a en el borde del area

circular tomando conb eje central la

proyecci 6n del eje de pista. )

6.3.2 I um naci 6n de energenci a.

En un aerddrono provisto de_ iluninaci6n de

pista y sin fuente secundaria de energia

el éctrica, debera di sponerse de un nanero
suficiente de luces de energencia para

instalarlas por 1o nmenos en la pista primaria

en caso de falla del sistema normal de

i | um naci 6n. Cuando se instal en deberén, cono

ni ni no, adaptarse a |a configuraci on

reguer|da Eara una pista de vuel o visual

6.3.3 aro de aer 6drono

6.3.3.1 Los aerddronps previstos para ser utilizados
de noche estaran provistos de un faro de

aer odr ono.

6.3.3.2 El faro de aerddronp daréd, ya sea, destellos
de col or alternados con destellos blancos o
destel |l os bl ancos sol anente. La frecuencia

total de destello serd de 20 a 30 por m nuto.

Cuando se usen destel|los de color, seréan
verdes en los faros instal ados en aer 6dr onos
terrestres y amarillos en | os faros
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i nst al ados en | os hidroaerédronps. Cuando se
trate de un aerddrono nixto (el aerddrono
terrestre e hidroaerodrono), |os destellos de
color tendrén |las caracteristicas i
colorinétricas correspondi entes a | a secci 6n
del aeréFronD que se designe cono instalaci6n
rincipal.
g.3.4 P Si stena de iluninaci 6n de aproxi naci 6n
6.3.4.1 En una pista para aproxi maci ones de precision
de Categoria | se instalara un sistem de
il um naci 6n de_ precisi6n de Categoria |I. Para
una pista destinada a |as aproxi naciones de |
precisio6n de Categoria Il o Ill, se instalara
un sistema de ilum naci 6n de aproxi maci 6n de
recision de las Categorias Il y III.
.3.4.2 El sistema sencillo de_ iluminacién de
aproxi maci 6n consistira en una fila de |uces,
sl tuadas en | a prolongaci 6n del eje de la
pi sta, que se extienda, sienpre que sea
posi bl e, hasta una distancia no menos de 420
m desde el unbral, con una fila de |luces que
ro nmen una barra transversal de 18 6 30 mde
0
6
co

acion chilena Biblioteca del Congreso Nacional de Chile

r
ngitud a una di stancia de 300 m del unbral
.3.4.1.3 Las luces que forman |la linea central, se
| ocaran a interval os | ongitudinal es de 60
m sal vo cuando se estinme conveni ente mej orar
| a guia proporcionada, en cuyo caso podran
ser colocadas a intervalos de 30 m La luz
situada mas proxima a |la pista se instal ar4,
a sea a 60 mo 30 mdel unbral, segun el
interval o | ongitudinal seleccionado para |as
luces de la |l inea central
6.3.4.1.4 Si no es material nente posible di sponer de
una | inea central que se extienda hasta una
di stanci a de 420 m desde el unbral, esta
| inea debera extenderse hasta 300 m de nodo
que incluya |la barra transversal. S esto no
es posible, las luces de la |linea centra
deberan extenderse |lo nas | ejos posible, y
cada una de sus luces deberéan consistir en
una barreta de 3 mde |ongitud por |o nenos.
Si enpre que el sistena de aproxi nmaci 6n tenga
una barra transversal a 300 m del unbral
debe instal arse una barra transversa
adi ci onal a 150 m del unbral.
6. 3. El sistenm se encontrard situado tan cerca
conpb sea posi ble del plano horizontal que
pasa por el unbral, de nanera que: ]
a ni ngun objeto, salvo una antena azi nmuta
ILS, sobresalga del plano de |as |uces de
apr oxi maci 6n dentro de una distancia de 60 m
a partir del eje del sistemn; y
b) ninguna luz, salvo la luz enplazada en la
parte central de una barra transversal o de
una barreta de eje (no en sus extrenos),
quedara oculta para | as aeronaves que
realicen |a aproximaci én.

n
u

Toda antena azinutal |ILS que sobresal ga del plano
de_las luces se considerara comp obstéaculo y se
sefial ara e ilum nara.

6.3.4.1.6 Las luces del sistema sencillo de
i | um naci 6n de aproxi maci 6n seréan |uces

fijas y su color sera tal que garanticen

gue el "sistena pueda distinguirse

facil mente de otras luces aeronauticas_de
superficie, y de las luces no aerondauticas

en caso de haberlas. Cada una de |las |uces

de la Ilinea central consistira en

a) una sola luz, o bien,
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b) una barreta de por | o nmenos 3m de | ongitud.

acion chilena Biblioteca del Congreso Nacional de Chile

6.3.4.1.7 Cuando se prevea que el sistema sencillo de
i | um naci 6n de aproxi maci 6n se va a anpli ar
para_convertirlo en un sistema de

Il um naci 6n de aproxi maci é6n de precisién

deber & enpl earse barretas de 4m de

| ongi tud. ) o )
6.3.4.1.8 En los lugares en los que |la identificacion

del sistema sencillo de ilum nacion de

aproxi maci 6n sea dificil durante |a noche

debi do a las luces circundantes, esta

condi ci 6n se resolverd instal ando |uces de

destello en secuencia lineal en |la parte

externa del sistena. ) ) ) ) )

6.3.4.2 Si stema de il uminaci 6n de aproxi maci 6n de

gre0|5|on de Categoria | ) . ) .
.3.4.2.1  El sistema de iluminacion de aproxinmaci on

de precision de Categoria | consistira en

una fila de luces situadas en la

prol ongaci 6n del eje de pista,

ext endr éndose donde sea posi ble, hasta una

di stancia de 900 ma partir del unbral, con

una fila de luces que formen una barra

transversal de 30 mde |ongitud, a una

di stancia de 300 mdel unbral de |a pista.

La instal aci 6n de un sistema de ilum naci 6n

de aproxi maci on de nenos de 900 m de

I ongi tud provoca |imtaciones operacional es

en el uso de la pista.

6.3.4.2.2 Las luces que forman |la linea central se

situaran a interval os | ongitudinal es de 30

mcon la luz situada mas proxima a la pista

i nstal ada a 30 mdel unbral. )

6.3.4.2.3 El sistema se encontrara situado tan cerca

cono sea posible del plano horizontal que

pasa por el unbral, de nanera que:

aL ni ngun objeto, salvo una antena azi nuta
ILS, sobresalga del plano de |as |uces de

apr oxi maci 6n dentro de una distancia de 60

ma partir del eje del sistema; y

b) ni nguna luz, salvo la luz enplazada en | a

parte central de una barra transversal o de

una barreta de linea central (no las luces

de | os extrenos), quedard oculta para |as
aeronaves que realicen | a aproximaciéon.
Toda antena azinmutal |LS que sobresal ga del

pl ano de |l as |luces se considerara cono

obstaculo y se sefialaréd e il um nara.

6.3.4.2.4 Las luces de Iinea central y de barra
transversal de un sistema de ilum naci6n de

apr oxi maci 6n de precision de Categoria
seran luces fijas de color blancoy
vari abl e. Cada una de | as posiciones de

luces de la Iinea central consistird en

a) una sola luz en los 300 minternos de la

| inea central, dos luces en los 300 m

internedios de la Iinea central y tres |uces

en los 300 mexternos de la linea central

ara proporcionar informaci 6n a distancia, o

i en

b) una barreta.

6.3.4.2,5 Cuando pueda denostrarse el nivel de estado
de funcionam ento de |as luces de

apr oxi maci 6n especi fi cado cono_objetivo de
manteni m ento en el parrafo 9.7.18, cada

posici 6n de luz de linea central podria

consi stir en cual qui era de:
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a una sola luz, o
b una barreta.

.4.2.6 Las barretas tendran por o nmenos 4 mde
gitud. Cuando las barretas estén
madas por |uces que se aproxinmn a
ntes puntifornes, las luces estaran
aci adas uni fornemente a interval os de no

de 1,5 m
.3.4.2.7 Si lalinea central est& fornmada por |as
arretas que se describen en 6.3.4.2.4 b) o
.3.4.2.5 b), cada una de ellas deberé
upl ement arse con una |luz de descarga de
condensador, excepto cuando se considere
que tal es |uces son innecesarias, teniendo
en cuenta |las caracteristicas del sistema y

I a natural eza de | as condi ci ones

net eor ol 6gi cas.
6.3.4.2.8 Cada una de |las |uces del condensador que
se describen en el parrafo anterior
emtiréd dos destellos por segundo,
conenzando por la luz mas al ej ada de
sistema y continuando en sucesiOn en
di recci 6n del unbral hasta la daltim |uz.

El circuito eléctrico se concebiréa de forma
que estas | uces puedan hacerse funcionar

i ndependi entenente de | as demas | uces de
sistema de il um naci 6n de aproxi maci on.
6.3.4.2.9 Si las luces de linea central son cono |as
ue se describen en 6.3.4.2.4 a) o

.3.4.2.5 a), adenas de la barra
transversal a 300 m del unbral se

i nstal aran barras transversal es adi ci onal es
de luces, situadas a 150 m 450 m 600 my
750 mdel unbral. Las |uces que fornen cada

barra transversal seguirén, sienpre que sea
posi bl e, una linea recta horizontal

perpendicular a la fila de luces de |linea
central y bisecada por ella. Las |uces
estar an espaci adas de forma que produzcan

un efecto lineal pero pueden dejarse
espaci os vacios a cada | ado de la |inea
central . Los espaci os vacios se mantendran

reduci dos al ninino, para satisfacer |as

necesi dades | ocal es y cada uno de ellos no
nedira nmas de 6 m
6.3.4.2.10 Cuando | as barras transversal es adicional es
descritas en el parrafo anterior se

i ncorporen al sistema, |os extrenos
exteriores de las barras transversal es
estarén di spuestos en dos rectas paral el as
alafila de luces de Iinea central o que
converjan para cortar el eje de la pista, a
300 m del unbral
6.3.4.3 Sistema de ilum naci 6n de aproxi maci 6n de
reci si 6n de Categoria Il l.

.3.4.3.1 Cuando se instale, el sistema de ilum nacién
de aproxi maci 6n consistird en una fila de

| uces situadas en | a prol ongaci 6n del eje de

| a pista, extendi éndose, donde sea posi bl e,

hasta una distancia de 900 ma partir de

unbral de la pista. Ademas, el sistena tendra
dos filas laterales de luces, que se
extenderan hasta 270 ma partir del unbral, y
dos barras transversales, una a 150 my la
otra a 300 mdel unbral conp se indica en |la
figura 6-9. Cuando pueda denobstrarse el nive
de estado de funcionam ento de |as |uces de
apr oxi maci 6n especi fi cado conp objetivo de

manteni mento en 9.7.18, el sistena puede
tener dos filas laterales de |uces que se
extenderan hasta 240 ma partir del unbral, y

[ Bt )]
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dos barras transversales, una a 150 my la
otra a 300 mdel unbral, conb se indica en la
figura 6.10

6.3.4.3.2 Las luces que forman | a
col ocaran a interval os | ongitudina
con las luces mas cercanas a la pis
col ocadas a 30 m del unbral
6.3.4.3.3 Las luces que forman las filas laterales se
col ocaran a cada |lado de |la |inea central

con un espaci ado | ongitudinal igual al que

tienen las luces de [inea central, con |la

primera luz instalada a 30 mdel unbral

Cuando pueda denostrarse el nivel de estado

de funcionam ento de |as |uces de

apr oxi maci 6n especificado conp objetivo de

manteni mento en 9.7.18, las |luces que forman

las filas | ateral es pueden col ocarse a cada

| ado de |a |linea central, con un espaci ado

| ongi tudinal de 60 m estando la prinera |uz

col ocada a 60 mdel unbral. El espaciado

| ateral (o via) entre las luces de las filas

| ateral es mas cercanas no serda inferior a 18

m ni superior a 22,5 my, con preferencia,

deberd ser de 18 m pero en todo caso sera

igual al de las luces de |la zona de toma de
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inea central se
es de 30 m
ta

cont act o. )
6.3.4.3.4 La barra transversal instalada a 150 mde
umbral |lenard | os espaci os vacios entre

| as luces de linea central y las de |as
filas | ateral es.
6.3.4.3.5 La barra transversal instalada a 300 mde
unbral se extendera a anbos | ados de |as
luces de linea central hasta una distancia
de 15 mde la Iinea central
6.3.4.3.6 Si las luces de linea central situadas a
mas de 300 m del unbral consisten en |uces
tales como | as que se describen en
6.3.4.3.10 b) 0 6.3.4.3.11 b?, se
di spondr &an barras transversal es adicional es
de luces a 450 m 600 my 750 m del unbral
6.3.4.3.7 Cuando | as barras transversal es adici onal es
descritas en el parrafo anterior, se
i ncorporen al sistema, |os extrenps
exteriores de |as barras transversales
estaran di spuestos en dos rectas paral el as
alafila de luces de Iinea central o que
converjan para cortar el eje de la pista a
300 m del unbral
6.3.4.3.8 El sistema se encontrard situado tan cerca
conpb sea posible del plano horizontal que
pasa por el unbral, de nanera que: ]

a ni ngun objeto, salvo una antena azimutal |LS,
sobresal ga del plano de |as |uces de
apr oxi maci 6n dentro de una distancia de 60 m
a partir del eje del sistemn, y

ni nguna luz, salvo la luz enplazada en |a

parte central de una barra transversal o de
una barreta de linea central (no las |luces de
| os extrenps), quedara oculta para |as
aeronaves que realicen | a aproximaciéon.
Toda antena azinmutal |LS que sobresal ga del
pl ano de |l as |luces se considerara cono
obstéaculo y se sefialaréd e ilum nara.

6.3.4.3.9 En los primeros 300 ma partir del unbral
la linea central de un sistena de

i | um naci 6n de aproxi maci 6n de precisi 6n de
Categorias Il y Ill consistird en barretas

de col or blanco variable, excepto cuando e

unbral esté desplazado 300 m o mAs, en cuyo

caso la linea central puede consistir en
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el enent os de una sola luz de col or blanco
vari abl e. Cuando pueda denostrarse el nive
de estado de funcionanmiento de | as |uces de
apr oxi maci 6n especifi cado conp objetivo de
mantenimento en 9.7.18, la Iinea centra

de un_sistema de ilum naci 6n de

apr oxi maci 6n de precision de Categorias |

acion chilena

y Il hasta los prinmeros 300 ma_ partir de
unmbral puede consistir en cual qui era de:
a barretas, cuando la |inea central, 300 m

mas all & del unbral, consta de barretas
cono |as descritas en 6.3.4.3.11 aL; o0 b)
l uces individual es alternando con barretas,
cuando la linea central 300 mnés alla de
unbral consta de |uces solas, conp |as
descritas en 6.3.4.3.11 ]
b? con la luz sola mas adentro, enpl azada a
30my la barreta de nas adentro, enplazada
a 60 mdel unbral; o

c) luces solas cuando el umbral esté desplazado
300 mo mas: Todas el las de color blanco
vari abl e.

6.3.4.3.10 Mas allé de 300 mdel unbral, cada
posicion de luz de la linea centra
consistira en: o

a) una barreta cono las utilizadas en |l os 300 m

internos; o

dos luces en los 300 mexternos de |la |finea
central; todas ellas de color blanco
vari abl e.

6.3.4.3.11 Cuando_pueda denostrarse el nivel de
estado de funcionam ento de |as |uces de

apr oxi maci 6n especi fi cado cono objetivo de
manteni mento en 9.7.18, mas all & de | os

300 ma partir del unbral, la posicioén de

la luz de la linea central puede consistir

en cual qui era de

a) una barreta; o

) una sola luz; Anbas de col or blanco

vari abl e.

6.3.4.3.12 Las barretas tendran 4 mde |ongitud conp
m ni no. Cuando | as barretas estén

conpuestas de |luces que se aproxinmen a

fuentes |um nosas puntiformes, las |uces

estaran uni fornenente espaci adas a

i nterval os no superiores a 1,5 m

6.3.4.3.13 Si la linea central mas all4 de 300 ma
partir del unbral consiste en barretas

cono |las descritas en 6.3.4.3.10 a? o]
6.3.4.3.11 aL, cada barreta més alla de

| os 300 m deber& supl enentarse con una | uz

de descarga de condensador, excepto cuando

se considere que tales luces son

i nnecesarias, teniendo en cuenta |as

caracteristicas del sistema y la

natural eza de | as condi ci ones

net eor ol 6gi cas.

6.3.4.3.1 Cada una de las luces de descarga de
condensador enmitira dos destellos por

segundo, comnenzando por la luz mas al ej ada

del sistema y continuando en sucesi 6n en

direcci 6n del unbral hasta la daltim | uz.

El circuito el éctrico se concebira de

forma que estas |luces puedan hacerse

funci onar independi entemente de | as denas
luces del sistenm de il uninacion de

apr oxi maci on.

6.3.4.3.15 La fila consistird en barretas rojas. La
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itud de las barretas de la fila
ral y el espaciado entre sus |uces
ran iguales a los de |l as barretas
nm nosas de |a zona de tonm de contacto.
.4.3.16 Las luces que forman | as barras
ansversal es seran luces fijas de col or
anco variable. Las luces se espaciaran
ifornenmente a interval os de no mas de

—_——

n

m
3.4.3. 17 La intensidad de | as luces rojas sera
anatlble con |la intensidad de | as | uces

O TOONCTTOTV T
\l

.3.5 Sistemas visual es indicadores de pendiente
de apr oxi naci 6n

) 6.3.5.1 Se debera instalar un sistemn
vi sual de pendi ente de aproxi nmaci 6n
cuando la pista sea utillzada en
vuel os regul ares por turborreactores
y otros aviones con exigencias
senej antes en cuanto a guia para la_
aproxi maci 6n. Asimisnp, se instalara
este sistenmmn cuando el piloto de
cual qui er tipo de avi 6n pueda tener
dificultades para evaluar la )
apr oxi maci 6n, sea por orientacion visua
i nsuficiente, por_ obstaculos en el
area de aproximaci 6n u otras
condi ci ones adversas, en _una pista
cuyo nunero de clave es 2, 0 4.

6.3.5.2 PAPI 'y APAPI

6.3.5.2.1 El sistema PAPI consistiréa en una
barra de ala con cuatro el ement os
de | anparas miltiples (o sencillas
por pares) de transicion definida
situados a interval os iguales. El
sistema se colocard al [ado izquierdo
de la pista, a nenos que sea
mat eri al mrent e i nposi bl e.

6.3.5.2.2 El sistema APAPI consistiréd en una
barra de ala con dos el enentos de
| anparas nultiples (o sencillas Por
pares) de transici on definida. E
si stema se colocara al |ado
i zquierdo de |la pista, a nmenos que
sea material nente inposible.
6.3.5.2.3 La barra de ala de un PAPI estara
construida y dispuesta de nanera
que el piloto que realiza la
apr oxi maci 6n:

) a) vea rojas las dos luces nas cercanas
la pista y blancas |as dos mas
ej adas, cuando se encuentre en la
Pdlente de aproxi maci 6n o cerca de
a:

) b) vea roja la luz mas cercana a |la
ista y blancas |as tres nmas

al ej adas, cuando se encuentre por

enci ma de | a pendiente de

aproxi maci 6n, y bl ancas todas |as

| uces en posicion todavia mas

el evada; y

a
a
pe
e
p

) c) vearojas las tres luces mas cercanas
ala pistay blanca | a mas al ej ada,
cuando se encuentre por debajo de la
pendi ent e de aproxi maci 6n, y rojas

- |
www.bcn.cl - Biblioteca del Congreso Nacional de Chile



http://www.bcn.cl/

/4

‘\. ill‘;
o . ~
Legislacion chilena Biblioteca del Cangreso Nacional de Chile

todas | as |uces en posicio6n todavia
mas baj a.

6.3.5.2.4 La barra de ala de un APAPI estari
construi da y di spuesta de nmanera que e
piloto que realiza |a aproxinacion:

) a) vearoja la luz mds cercana a la
pista y blanca | a mas al ej ada, cuando
se encuentre en |a pendiente de
apr oxi maci 6n o cerca de ella;
b) vea anbas |uces blancas cuando se
encuentre por encinma de | a pendiente
de aproxi maci on; )
c) vea anmbas |uces rojas cuando se
encuentre por debajo de |a pendiente
de apr oxi naci on.

6.3.5.2.5 Los elenmentos |um nosos deberan estar
enpl azados_conp se indica en |a
configuraci 6n basica de la Figura 6-11,
respetando | as tol eranci as de
i nstal aci 6n alli sefial adas. Los
el ementos que forman |la barra de ala
deber an nont arse de manera que aparezca
al piloto del aviodon que efectua |a
apr oxi maci 6n cono una | inea
sensi bl emente horizontal. Los el enentos
| um nosos se nontaran | o mas abajo
posi bl e y seran frangi bl es.

6.3.5.2.6 El sistema sera adecuado tanto para |as
oper aci ones di urnas conp para |as
noct ur nas.
6.3.5.2.7 La transicion de colores, de rojo a
bl anco, en el plano vertical, seré tal
gue para un observador situado a una
istancia no inferior a 300 m, ocurra
dentro de un angul o vertical no superior
a 3 m nutos.
6.3.5.2.8 Cuando la intensidad sea méxi ma, |a
coordenada Y de la luz roja no excederéa
de 0, 320. ) ) ) ) )
6.3.5.2.9 La distribucion de la intensidad de |a
luz de | os elementos |um nosos sera |a
i ndi cada en el Apéndice 1, Figura 1-23
) 6.3.5.2.10 Se proporcionara un control adecuado de
i ntensi dad para que ésta pueda graduarse
de acuerdo con | as condiciones
predom nantes, evitando asi el
desl unbrami ento del piloto durante |la
aproximaci6n y el aterrizaje. ) o
6.3.5.2.11 Cada el enento | um noso podra aj ustarse
en el evaci 6n, de manera que el limte
inferior de [a parte blanca del haz
pueda fijarse en cual quier angulo
deseado de el evaci 6n, entre 1° 30' y a
nmenos 4° 30' sobre la horizontal. )
6.3.5.2.12 Los el ementos |umi nosos se disefiaran de
manera que | a condensaci 6n, |a nieve, el
hielo y el polvo que puedan depositarse
en |las superficies reflectoras u
opti cas, no afecten en _nodo al guno e
contraste entre |las sefiales rojas y
bl ancas ni |a el evaci 6n del sector” de
transi ci on. ) ) . )
6.3.5.3 Pendi ente de aproxinmaci 6n y reglaje de
el evaci 6n de | os el ementos | um nosos. )
~6.3.5.3.1 La pendiente de aproxi maci 6n que se
define en la figura 6-12 sera adecuada
para ser utilizada por |os aviones que
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efectlen | a aproxi maci 6n

6.3.5.3. Cuando una pista esté dotada de un |LS,
el enplazamiento y el éangul o de
el evaci 6n de | os el ementos | um nosos
haran que | a pendi ente de aproxi maci on
visual se ajuste tanto conp sea posible
a la trayectoria de planeo del ILS.

6.3.5.3.3 El reglaje del angul o de el evaci 6n de
| os el enentos | um nosos de una barra de
ala PAPI seré tal que un piloto que se
encuentre en |l a aPrOXInHCIén y observe
una sefial de una luz blanca y tres
rojas, franqueard con un nargen seguro
todos | os objetos que se hallen en e
area de aproxi nmaci on.

6.3.5.3.4 El reglaje del angulo de el evaci 6n de
| os el enentos |um nosos de una barra de
al a APAPI seré& tal que un piloto que se
encuentre en | a aproxi maci 6n y observe
| a sefial mas baja de estar en |a
pendi ente, es decir, una luz blanca y
una luz roja, franqueara con un nargen
seguro todos | os obstacul os situados en
el “area de aproxi naci 6n.

. 6.3.5.3.5 El ensanchanmiento en azinut del haz

| um noso_estaré conveni entenment e
restringido si al gun objeto, situado
fuera de los |limtes de |a superficie de
protecci 6n contra obstacul os del PAPI o
del APAPI, pero dentro de los limtes
| ateral es de su haz | um noso,
sobresaliera del plano de |a superficie
de protecci 6n contra obstéaculos y un
estudi o aeronautico_indicara que di cho
objeto podria influir adversamente en |la
seguridad de | as operaciones. La
anplitud de la restriccion determnaré
que el objeto permanezca fuera de |os
confines del haz | um noso.

6.3.5.3.6 Si se instalan dos barras de ala para
Propor0|onar_QU|a de bal anceo a cada
ado de |l a pista, estos elenentos
correspondi entes se ajustaran al msnp
angulo a fin de que |as sefial es de anbos
si stenmas canbi en simétricanmente al nisno
tienpo.

6.3.5.3.7 Se establ eceri una superficie de
prot ecci 6n contra obstacul os cuando se
desee proporcionar un sistema visua
i ndi cador de gendiente de aproxi maci 6n

6.3.5.3. Las caracteristicas de |a superficie de
prot ecci 6n contra obstéacul os, es decir,
su origen, divergencia, longitud y
pendi ente, corresponderan a las _
especificadas en |la columa pertinente
de la Tabla 6-3 y la Figura 6-13.

) TABLA 6-2
Margen vertical entre las ruedas y el unbral para el
PAPI y el APAP

Altura de | os ojos Mar gen verti cal Margen vertica
del piloto respecto deseado de | as nnim de |as
a | as ruedas en ruedas (mb,c ruedas (md
confi guraci 6n de (2) (3)

apr oxi maci 6na
(1)

Hasta 3 m (excl usive) 6 30
Desde 3 mhasta 5 m 9 4
(excl usive)
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Desde 5 m hasta 8 m
ngclu3|veL

sde 8 mhasta 14 m 9
(excl usive)

a. Al seleccionar el grupo de alturas entre | os ojos
del piloto y las ruedas se consideraran Uni canente
| os aviones que utilicen el sistema con )
regul aridad. El tipo mas critico de dichos aviones
determi nara el grupo de alturas entre los ojos de
Blloto y las ruedas. ) i i

. _Normal nente se proPorC|onaran | os mar genes
vertical es deseados de | as ruedas que figuran en la
col uma (2) )
C. Los margenes verticales de | as ruedas de | a col uma
(2) pueden reducirse a valores no inferiores a |os
I ndi cados en_la columa (3), sienpre que un estudio
aeronautico indi que que dicha reducci 6n es
acept abl e. ) ) )
d. Cuando se proporcione un nmargen vertical reducida
de | as ruedas sobre un unbral desplazado, se
asegurara de que se di spone del correspondiente
margen vertical deseado de |as ruedas de |a col uma
(2), si un avio6n con | os val ores maxi nos del grupo
de alturas escogido entre 1os ojos del pilotoy |as
ruedas sobrevuela el extreno de | a pista. )
e. Este margen vertical de |as ruedas puede reducirse
a l,5 men pistas utilizadas principal nente por
avi ones |igeros que no sean turborreactores.

) ) ) Tabla 6-3 o o
D mensi ones y pendientes de |a superficie de proteccidn
contra obstacul os

VER DI ARI O OFI Cl AL DE 15. 03. 2005, PAG NA 28.

06.3.5.3.9 No se pernitiran objetos nuevos o
anpl i aci 6n de | os existentes por encinma
de | a superficie de protecci 6n contra
obst 4cul os, salvo si, en opinién de |la
autoridad aeronautica, |os nuevos
obj etos o sus anpliaci ones estuvieran
apant al | ados por un objeto existente
i nanovi bl e.

6.3.5.3.10 Se retiraréan | os objetos existentes que
sobresal gan de | a superficie de i
protecci on contra obstacul os, salvo_ si
en opini6n de | a autoridad aeronautica,
| os obj etos estéan apantal |l ados por un
obj eto existente inanovible o sI tras un
estudi o aeronautico se determ na que
tales objetos no influirian adversanente
en | a seguridad de | as operaci ones de
| os avi ones.

6.3.5.3.11 Si un estudio aerondutico indicara que

un ob*etp exi stente que sobresale de |la
superficie de la protecci6n contra

obst &cul os podria influir adversanmente
en | a seguridad de | as operaci ones de
| os avi ones, se adoptarén una o varias
de |l as nedi das sigulentes

) a) Aunentar conveni entenente |a
pendi ente de aproxi maci 6n de
Si st ems;
b) Dismnuir el ensancham ento en azi nut
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del sisterma de fornma que el objeto
quede fuera de los confines del haz; )

] c) Desplazar el eje del sistena de |la
correspondi ente superficie de
protecci 6n contra obstacul os en un
angul o no superior a 5°; ]

d) Despl azar conveni entenmente el unbral

y e) Si la nmedida d) no fuera factible,
despl azar conveni entenmente el trano
en contra del viento del unbral para
proporcionar un aunento de la altura

de cruce sobre el unbral, que sea
|gual a la altura de penetraci 6n de
o]

j eto.
) 6.3.6 Luces de Identificaci 6n de unbral de
pi sta o
6.3.6.1 Deber an instal arse |luces de

identificacion de unbral de pista:

) ) a) En el unmbral de una pista para
apr oxi maci ones gue no son de
preci si 6n, cuando no puedan
Instal arse otras ayudas | um nosas
para | a aproximaci on: y
b) Cuando el unbral esté despl azado
per manent enent e del extrenp de |la
pi sta o despl azado tenporal nente de
su posicién nornmal y se necesite
hacerl o nmas vi si bl e:

0 6.3.6.2 Las luces de identificacion de unbral
de pista se enplazaran sinmétricanmente
respecto al eje de |a pista, alineadas
con el unmbral y a 10 m aproxi nadanente,
al exterior de cada |inea de |uces de
borde de pista. ) o )
06.3.6.3 Las luces de identificacién de unbral
de pista deberan ser luces de destellos
de col or blanco, con una frecuencia de
destellos de 60 a 120 por minuto.
) 6.3.6.4 Las luces seréan visibles solanente en |la
di recci 6n de aproximaci 6n a |l a pista.

6.3.7 Luces de Borde de pista. ) )
~Se instalaréan |uces de borde de pista en una pista

desti nada a uso nocturno, 0 en una pista para

apr oxi maci ones de precision destinada a uso di urno

0 noct ur no.

6.3.7.1 Las luces de borde de pista se
enpl azaran a todo |lo largo de ésta, en
dos filas paralelas y equidistantes de
eje de la pista. )
6.3.7.2 Las | uces de borde de Plsta se
enpl azaran a | o largo de | os bordes de
area destinada a servir de pista, o al
exterior de dicha area a una distancia
que no exceda de 3 m ]
~6.3.7.3 Las luces estaréan espaci adas
uni formenente en filas, a intervalos no
mayores de 60 m en una pista de vuelo
por instrunentos, y a intervalos no
mayores de 100 m en una pista de vuelo
visual. Las luces a uno y otro | ado de
eje de | a pista estaran di spuestas en
| Tneas perpendiculares al msno. En |as
i ntersecciones de |as pistas, |as |uces
pueden espaci arse |rrePuIarnente o bien
omtirse, sienpre que [os pilotos sigan
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di sponi endo de gui a adecuada. ) i o
6.3.7.4 Las |l uces de borde de pista seran fijas
y de col or blanco variable, excepto que:

a) en el caso de que el unbral esté
despl azado, |as luces entre e
comenzo de |la pista y el unbra
despl azado seran de color rojo en la
di recci 6n de aproxi maci 6n: y

en el extreno de |la pista, opuesto al

senti do del despegue, |as |uces
pueden ser de color amarill o en una
di stancia de 600 m o en el tercio de
| a pista, si esta longitud es nenor.
Las |luces de borde de pista seran
vi si bl es desde todos | o0s &angul os de
azimut que se necesiten para orientar
al piloto que aterrice o despegue en
cua SU|era de [ os dos senti dos.
Cuando | as luces de borde de pista se
utilicen cono guia para el vuelo en
circuito, seran visibles desde todos
| os angul os de azi nut.

6.3.7.5 En todos |os angul os de azinut que se
requi eran, las |uces de borde de pista seran
vi si bl es hasta 15° sobre |a horizontal, con una
i ntensi dad adecuada para | as condi ci ones de
visibilidad y luz anpiente en |as cuales se
haya de utilizar |a pista para despegues o
aterrizajes. En todo caso, la intensidad sera
de 50 cd por | o nmenos, pero en |os aerddronos
en que no existan |uces aeronauticas, la

i ntensi dad de las luces puede reducirse hasta
un minino de 25 cd, con el fin de evitar e
desl unbram ento de | os pil otos

6.3.7.6 En |las pistas para aproxi naci ones de precision
las luces de borde de pista se ajustaran a |as
esESC|f|caC|ones del Apéndice 1, figura 1-9 o

6.3.8 Luces de unbral de pista y de barra de ala

6.3.8.1 Se instalaréan luces de unbral de pista en una
pi sta equi pada con |uces de borde de pista,

excepto en el caso de una pista de vuelo visua

0 una pista para aproxi maci ones que no son de
precisi 6n, cuando el unbral esté desplazado y

se di sponga de luces de barra de al a.

6.3.8.2 Cuando un unbral esté en el extreno de una
pista, las luces de unbral estaréan enpl azadas

en una fila Perpendlcular al eje de la pista,

tan cerca del extrenp de |la pista conp sea

posible y en ningin caso a mas de 3 m al

exterior del msno.

6.3.8.3 Cuando un unbral esté desplazado del extrenp
de una pista, las |uces de unbral estaran

enpl azadas en una fila perpendicular al eje

de la pista, coincidiendo con el unbral

despl azado

6.3.8.4 Las luces de unbral conprenderan

a) en_una pista de vuel o visual o en una pista
para aproxi neci ones que no son de precision
sei s luces por |o nenos; ) )
o en una pista para aproxi naci ones de
precisi 6n de Categoria |, por lo nenos e
narmero de |uces que se necesitarian si |as
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| uces estuvi esen unifornenmente espaci adas,
a intervalos de 3 m, col ocadas entre |as
filas de luces de borde de pista; vy, ]
_ .. C) en una pista para aproxi naci ones de
precision de Categoria Il o Ill, luces
uni formenment e espaci adas entre las filas de
| uces de borde de pista, a interval os no
superiores a 3 m

acion chilena

6.3.8.5 Se instalaréan luces de barra de ala en una
pi sta de vuelo visual o en una pista para

apr oxi maci ones que no sean de precisi én, cuando

el unbral esté desplazado y las luces de unbra

de pista sean necesarias, pero no se hayan

i nst al ado.

6.3.8.6 Las luces de barra de ala estaran di spuestas en
el umbral, simétricamente respecto al eje de |la
Plsta en dos grupos. Cada barra de ala estara
ormada por cinco |uces cono mninino, que se
extenderan por |o nmenos sobre 10 m hacia el
exterior de la fila de |luces de borde de pista
per pendi cul ares a ésta. La |uz situada en |a
parte més interior de cada barra de ala estara
en la fila de luces del borde de pista.

6.3.8.7 Las luces de unbral de pista y de barra de ala
seréan fijas unidireccionales, de col or verde,

visibles en la direcci 6n de | a aproxi maci 6n a

la pista, y su intensidad y abertura de haz

seran | as adecuadas para |as condiciones de

visibilidad y luz anpiente en |as que se prevea

ha de utilizarse |la pista.

6.3.8.8 En las pistas para aproxi maci ones de precision

las luces de unbral de pista se ajustaran a |as
especi ficaci ones del Apéndice 1, Figura 1-3

6.3.8.9 En las pistas Para apr oxi maci ones de precision
las luces de barra de ala de unbral se =

ajustaran a | as especificaciones del Apéndice

1, Figura 1-4.

6.3.9 Luces de extrenmp de pista

6.3.9.1 Se instalaran luces de extrenp de pista en una
pi sta dotada de |uces de borde de pista.

6.3.9.2 Las luces de extrenp de pista se enplazaran en
una | inea perpendicular al eje de la pista, tan

cerca del extrenp conp sea posible y en ningun

caso a mas de 3 m al exterior del msnp

6.3.9.3 La ilumnaci 6n de extrenp de pista deberéa
consistir en seis luces por |o nmenos. Las |uces
deber an estar:

a) espaci adas uni fornenente entre las filas de

| uces de borde de pista; o ) )

] di spuestas sinétricanente respecto al eje de
la pista en dos grupos, con las |uces
uni T or nenent e espacl adas en cada grupo y con
un espaci o vacio entre | os grupos no mayor
gue la mtad de la distancia entre las filas
e luces de borde de pista.

En | as pistas para aproxi naci ones de precision
de Categoria Ill, el espaciado entre las |uces
de extreno de pista, excepto entre |las dos
luces nmés interiores si se utiliza un espacio
vacio, no deberé exceder de 6 m

www.bcn.cl - Biblioteca del Congreso Nacional de Chile
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6.3.9.4 Las luces de extrenp de pista seran luces fijas
uni di recci onal es de color rojo, visibles en la

direcci 6n de la pista Y su intensidad y

abertura de haz seran [as adecuadas para | as

condi ciones de visibilidad y de |uz anbiente en

| as que se prevea que ha de utilizarse

6.3.10 Luces de eje de pista

6.3.10.1 Se instalaréan luces de eje de pista en todas
| as pi stas para aproxi maci ones de precision
de Categoria Il o IIl.

6.3.10.2 Se instalarédn |luces de eje de pista en una
pi sta destinada a ser utilizada para despegues

con nininps de utilizacio6n inferiores a un

al cance visual en la pista del orden de 400 m

6.3.10.3 Las luces de eje de pista se enplazaran a lo
largo del eje de la pista, pero, cuando ello

no sea factible, podran desplazarse ]

uni formenente al nisno | ado del eLe de la pista
a una distancia maxima de 60 cm Las |uces se
enpl azar 4n desde el unbral hasta el extreno,
con un espaci ado | ongi tudi nal aproxi mado de 15
m Cuando pueda denostrarse el nivel de estado
de funcionanmiento de las luces de eje de pista
especi ficado conp objetivo de manteni m ento
segun 9.7.18 y la pista esté prevista para ser
utilizada en condiciones de al cance visual en
la pista de 350 m o mas, el espaci ado

| ongi t udi nal puede ser de aproxi madanente 30 m

6.3.10.4 Las luces de eje de pista seran luces fijas de
col or bl anco vari abl e desde el unbral hasta el

unto situado a 900 m del extrenop de pista;

uces al ternadas de col ores roLo y bl anco
variable o 4nmbar desde 900 m hasta 300 m de
extreno de pista, y de color rojo desde 300 m
hasta el extreno de la pista, excepto que en e
caso de pistas de longitud inferior a 1800 m
las luces alternadas de colores rojo y blanco
vari abl e o anbar, se extenderéan desde el punto
nmedio de la pista utilizable para el aterrizaje
hasta 300 m del extreno de |a pista.

6.3.11 Luces de zona de toma de contacto en la pista

6.3.11.1 Estas se instalaran en |la zona de tona de
contacto de una pista para aproxi maci ones de
preci sién de Categoria Il o IlIl.

6.3.11.2 Las luces de zona de toma de contacto se
ext ender 4n desde el unbral hasta una distancia
| ongi tudi nal de 900 m excepto en |as pistas de
| ongi tud nmenor de 1800 m, en cuyo caso se
acortara el sistenm, de manera gque no sobrepase
el punto nedio de |la pista. La instalacion
estara_ di spuesta en fornma de pares de barretas
si métricamente col ocadas respecto al eje de |la
ista. Los elenentos |um nosos de un par de
arretas mas proxinos al eje de pista tendran
un espaci ado | ateral igual al del espaciado
| ateral elegido para |la sefial de |la zona de
toma de contacto. El espaci ado | ongitudi na
ggtre | os pares de barretas sera de 30 m o de
m

6,3,11.3 Una barreta estara formada por tres luces conp
m ni mo, con_un espaci ado entre las msmas no
mayor de 1,5 m
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6.3.11.4 Las luces de zona de tonm de contacto seran
luces fijas unidireccionales de col or blanco
vari abl e.

acion chilena Biblioteca del Congreso Nacional de Chile

6.3.12 Luces de zona de parada

6.3.12.1 Estas se instalaran en todas |as zonas de
parada previ stas para uso nocturno.

6.3.12.2 Se enpl azaréan | uces de zona de parada en toda
la longitud de | a zona de parada, dispuestas en

dos filas paral el as equi distantes del eje vy

coi ncidentes con las filas de |uces de borde de

pi sta. Se enplazaran tanbi én |uces de zona de

parada en el extreno de dicha zona en una fila
perpendicular al eje de la nmisma, tan cerca de

extreno conp sea posible, en todo caso nunca

mas de 3 m al exterior del mnisno.

6.3.12.3 Las luces de zona de parada seran luces fijas
uni di reccionales de color rojo visibles en |la
di recci 6n de | a pista.

6.3.13 Luces de eje de calle de rodaje

6.3.13.1 Se instalaran luces de eje de calle de rodaje
en | as calles de salida de pista, calles de
rodaje y plataformas destinadas a ser
utilizadas en condici ones de al cance visua
inferiores a 350 m de nanera que proporcionen
una guia continua entre el eje de la pistay
| os puestos de estacionam ento de aeronaves,
ero no seréa necesario proporcionar dichas
uces cuando haya reduci da densidad de transito
y las luces de borde y | as seflales de eje de
call e de rodaj e proporcionen guia suficlente.

6.3.13.2 Se instalarédn luces de eje de calles de rodaje
en | as pistas que fornen parte de rutas .

normal i zadas para el rodaje y estén destinadas

al rodaje en condiciones de al cance visual en

la pista con valores inferiores a 350 m, pero

no sera necesari o proporcionar estas |uces

cuando haya reduci da densidad de transito | as

luces de borde y las sefiales de eje de calle de

rodaj e proporcionen guia suficiente.

6.3.13.3 Las luces de eje de una calle de rodaje que no
sea calle de salida y de una pista que forne

parte de una ruta normalizada para el rodaje

seran fijas de color verde y |las dinensiones de

| os haces seréan tales que solo sean visibles

desde aviones que estén en |la calle de rodaje

0 en la proxinidad de la m sna.

6.3.13.4 Las luces de eje de calle de rodaje de una
calle de salida seréan fijas. Dichas |luces seran
al ternativanente de color verde y amarillo
desde su conienzo cerca del eje de la pista
hasta el perinetro del é&rea critica / sensible
ILS o hasta el borde inferior de [a superficie
de transicion interna, de anbas |ineas, |la que
se encuentre nmas | ejos de |la pista;

segui damente todas 1as |uces deberan verse de
color verde. La luz més cercana al perinetro
sera sienpre de color amarillo. En aquell os
casos en gue | as aeronaves puedan despl azarse a
lo largo de un determ nado eje en anbos
sentidos, todas |las luces de eje deberéan ser

de col or verde vistas desde |as aeronaves que
se acerquen a la pista.

- |
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6.3.13.5 Las luces de eje de calle de rodaje se
ajustaran a | as especificaciones del Apéndicel

lgura 1-12, 1-13 0 1-14, en el caso de calles
de rodaje previstas para ser utilizadas en
condi ci ones de al cance visual en |a pista
inferior a un valor del orden de 350 m y las
figuras 1-15 6 1-16, en el caso de otras calles
de rodaje.

acion chilena

6.3.13.6 Las luces de eje de calle de rodaje deberan
enpl azarse nornal mente sobre | as sefial es de eje

de calle de rodaje, pero cuando no sea

factibl e, godrén enpl azarse a una di stanci a

maxi ra de 30 cm

6.3.14 Luces de borde de calle de rodaje

6.3.14.1 Se instalaran luces de borde de calle de
rodaje en | os bordes de apartaderos de espera
ue hayan de usarse de noche, Y en las calles
e rodaj e que no dispongan de luces de eje de
call es de rodaje gue estén destinadas a
usarse de noche. Pero no serda necesario
instalar luces de borde de calle de rodaje
cuando, teniendo en cuenta el caracter de |as
oper aci ones, puede obtenerse una guia adecuada
nmedi ante il um naci 6n de superficie o por otros
nmedi os.

6.3.14.2 Se instalaréan luces de borde de calle de
rodaje en las pistas que formen parte de_ rutas
nornal i zadas para el rodaje y estéen destinadas

al rodaje durante |a noche, cuando |a pista no
cuente con luces de eje de calle de rodaje.

6.3.14.3 Las luces deberan estar instal adas tan cerca
conp sea posible de | os bordes de la calle de

rodaj e, apartadero de espera, plataform, pista

o al exterior de dichos bordes a una distancia

no superior a 3 m

6.3.14.4 Las luces de borde de calle de rodaje seran
luces fijas de color azul. Estas |uces seréan

vi si bl es por o nenos hasta 30° por encina de

I a horizontal y desde todos |os angul os de

azi mut necesarios para proporcionar guia a |los
pilotos que circulen en cual quiera de | os dos
sentidos. En una intersecci én, salida de pista
o curva, las luces estaran apantalladas en |la
mayor medi da posi ble, de forma que no sean

vi Si bl es desde | os angul os de azinut en | os que
puedan confundirse con otras | uces.

6.3.15 Barras de parada

6.3.15.1 Se instalard una barra de parada en cada punto
de espera de |la pista asociado a una pista

destinada a ser utilizada en condiciones de

al cance visual en la pista inferiores a un

val or de 350 msalvo si:

) a) se dispone de ayudas y procedi m entos

apropi ados para suministrar asistencia a fin
de evitar gue | as aeronaves y | os vehicul os
entren inadvertidanente en la pista; o )

b) se di spone de procedini entos operacional es
para que eh aquellos casos en que |as
condi ci ones de al cance visual en la pista
sean inferiores a un valor de 550 m se
limte el nunero:

1.- de aeronaves en el &rea de naniobras a
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una por vez, 2.- de vehiculos en e
area de mani obras al nininb esenci al

acion chilena Biblioteca del Con

6.3.15.2 Las barras de parada estaran col ocadas
transversal mente en la calle de rodaje, en el
punto en que se desee que el tréansito se

det enga.

6.3.15.3 Las barras de parada consistiran en |uces de
color rojo que seran visibles en |os sentidos
previstos_de |as aproximaciones hacia |a

Intersecci 6n o punto de espera de |la pista,

espaci adas a intervalos de 3 m y col ocadas
transversal nente en la calle de rodaje.

6.3.15.4 Las barras de parada_ instal adas en un punto
de espera de la pista seran unidireccionales y
tendran color rojo en |a direccion de

aproxi maci 6n de la pista.

6.3.15.5 Las barras de parada de connutaci 6n sel ectiva
se instalaran en conbi naci 6n con un m ni o de

tres |uces de eje de calle de rodaje (cubriendo

una di stancia de por lo nenos 90 ma partir de

la barra de parada), en el sentido previsto de
nmovi m ento de | as aeronaves a partir de la

barra de parada.

6.3.16 Il um naci 6n de pl ataforma con proyectores

6.3.16.1 Deber& sumnistrarse ilum naci6n con
proyectores en |las plataformas y en | 0os puestos
desi gnados para estaci onani ento ai sl ado de
aeronaves, destinados a utilizarse por la
noche.

6.3.16.2 Los proyectores para ilum naci 6n de pl atafornma
deber &n enpl azarse de npdo que sum ni stren una
il um naci 6n adecuada en todas |as areas de
servicio de plataforna, con un ninino de

desl unbram ento para | os pilotos de aeronaves
en vuelo, en tierra y personal en la
platafornma. La disposicion y |la direcci6n de
proyectores deberan ser tales que un puesto de
estaci onam ento de aeronave reciba luz de dos
o mas direcciones para reducir |as sonbras al
m ni no.

6.3.16.3 La distribuci6n espectral de |os proyectores
para ilum naci 6n de plataforma sera tal que |os
colores utilizados para el sefial am ento de

aeronaves rel aci onados con | os servicios de

rutina y para | as seflal es de superficie y de

obst 4cul os, puedan identificarse correctanente.

6.3.16.4 La ilumnaci6n nedi a deberd ser por |o nenos
| a siguiente:

a) Puesto de estaci onam ento de aeronave:

- ilumnaci 6n horizontal - 20 lux con una
rel aci 6n de uniformdad (nedia a ninim) no
superior a 4:1; e
- ilumnacién vertical - 220 lux a una altura
de 2 msobre la plataforma, en |as
di recci ones pertinentes.

b) QOras areas de |a platafornma:
- ilum naci 6n horizontal - 50%de | a
i lum naci 6n nedia en | os puestos de
est aci onam ento de aeronave, con una relacién

- |
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de4u2ifornidad (nmedia a ninim) no superior
a 4:1.

6.3.17 Sistemn de guia visual para el atraque

6.3.17.1 Se proporcionara un sistema de guia visua
para el atraque cuando se tenga la intencion

de indicar, por nmedio de una ayuda visual, la

posi ci 6n_exacta de una aeronave en un puesto

de estaci onanmiento y cuando no sea posible el
enpl eo de otros nedi os tales comp sefal eros.

6.3.17.2 El sistemn proporcionara guia de azinut y guia
de parada

6.3.17.3 La unidad de guia de azinmut y el indicador de
posi ci 6n de parada seran adecuados en

cual esqui era condi ci ones_net eorol 6gi cas, |la
visibilidad, de ilumnaci6n de fondo y de

pavi nento, previstas para el sistems, tanto de

dj? Eonn de noche, pero sin que deslunbren a

pi | ot 0.

6.3.17.4 La unidad de guia de azinut y el indicador de
posi ci 6n de parada seran tal es que:

a) el piloto disponga de una clara indicaci6n
de mal funcionam ento y de cual esqui era de
| os dos o de anbos
b) puedan desconect ar se.

6.3,17.5 La unidad de guia de azinut y el indicador de
posi ci 6n de parada estaran ubi cados de manera
ue haya continui dad de guia entre | as sefal es
el puesto de estacionamento, |as |uces de
guia para |a mani obra en el puesto de
estacl onanmi ento, si existen, y el sistem
vi sual de guia de atraque

6.3.17.6 La precisiodn del sistema serd adecuada al tipo
de pasarela telescopica y a |as instal aciones

fijas de servicios de aeronave con |as que el

sistema se utilice.

6.3.17.7 Si se requi ere operaci 6n sel ectiva para que e
si stema pueda ser utilizado por determ nado

ti po de aeronave, el sistema indicard a

operador del mism y al piloto qué tipo de

aeronave se ha sel ecci onado, para que anbos

est én seguros de que |la sel ecci6bn es correcta.

6.3.18 Uni dad de guia de azi mut

6.3.18.1 La unidad de guia de azinut estar& enpl azada
en | a prolongacion de la linea central de
uesto de estacionaniento, o cerca de ella,
rente a | a aeronave, de nanera que sus
sefial es sean vi si bl es desde el puesto de
pi l otaj e durante toda | a mani obra de atraque
y alineada para ser utilizada, por |o menos,
por el piloto que ocupe el asiento izquierdo.

6.3.18.2 La unidad de guia de azinut proporcionara guia
i zqui erda/ derecha, inequivoca, que permta a

piloto adquirir_ y mantener la |inea de entrada

y sin hacer nani obras excesivas.

6.3,18.3 Cuando |a guia de azinmut esteé indicada por
medi o. de un canbio de color se usara el verde
para informar de que se sigue la |linea centra
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y el rojo para informar de |as desvi aci ones con
respecto a la linea central,

6.3.19 I ndi cador de posici 6n de parada
6.3.19.1 El indicador de posicion de parada estara
col ocado junto a |l a unidad de guia de azinut,

o suficientemente cerca de ella, para que el

piloto, sin tener que volver |a cabeza, pueda

ver | as sefial es de azinut y de parada.
6
u
e

.3.19.2 El indicador de posici6n de parada podra
tilizarlo por o nmenos el piloto que ocupe
| asiento Izquierdo.

6.3.19.3 En la infornaci 6n de posici 6n de parada que
proporcione el indicador para deterninado tipo

de aeronave se tendran en cuenta todas | as
vari aci ones previsibles en |la altura de |la

vista del piloto o del angul o de visiodn

6.3.19.4 El indicador de posicion de parada sefal ara
| a posicién de parada para | a aeronave a |l a que

se proporcione guia e Informara asimsnp de su

régi men de acercanmiento para pernmitir al piloto
desacel erar progresivanente | a aeronave hasta
detenerl a conpl etanente en | a posicién de

parada prevista.

6.3.19.5 Cuando |l a ?uia de parada se indi que por canbio
de color, se usara el verde para_indicar_ que

| a aeronave puede continuar y rojo para indicar

que ha |l egado al punto de parada, pero cuando

quede poca distancia para |legar al punto de

parada podra utilizarse un tercer color a fin

de indicar que el punto de parada esta proOxino.

6.4 LETRERCS
6.4.1 Ceneralidades

6.4.1.1 Se proporcionarén letreros para indicar una
i nstrucci 6n obl i gatoria, una informaci 6n sobre

un enpl azami ento o destino particular en e

area de novimento o para suministrar otra
informaci 6n a fin de satisfacer |0os requisitos

de 8.9.1

6.4.1.2 Los letreros seran frangibles. Los que estén
si tuados cerca de una pista o de una calle de
rodaj e seran |l o suficientenente bajos conp para
conservar |a distancia de protecci6n respecto a
las hélices y las barquillas de | os reactores.

) La altura del letrero instalado no sobrepasaré
I a di mensi 6n que figura en | a columa apropi ada
de la tabla 6-4.

Tabl a 6-4

VER DI ARI O OFI CI AL DE 15.03. 2005, PAG NA 31.

6.4.1.3 Los letreros seran rectangulares, tal cono se
indica en las Figuras 6 -15 y 6-16, con el |ado

mas | argo en posicion horizontal. Los unicos

letreros de color rojo en el area de noviniento

seran |l os letreros con instrucciones

obligatorias.

6.4.1.4 Las inscripciones de |los letreros seran
conformes a | as disposiciones de apéndice 3.
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6.4.1.5 Los letreros estaran ilum nados de conform dad
con | as di sposiciones del apéendice 3, cuando se
prevea utilizarlos en | 0os siguientes casos:

a) En condiciones de al cance visual en |la pista
inferior a un valor de 800 m o
) Durante | a noche, en pistas de vuel o por
instrumentos; o

c) Durante | a noche, en pistas de vuel o visua
cuyo nunero de clave sea 3 0 4

6.4.1.6 Los letreros seran reflectantes o estaran
i l um nados de confornidad con | as di sposiciones
del apéndi ce 2, cuando se prevea utillzarlos
durante | a noche en pista de vuel o visual cuyo
numero de clave sea 1 6 2.

6.4.1.7 Los letreros de nensaje variable presentaran |a
placa frontal sin ningdn nmensaj e cuando no
estén en uso.

6.4.1.8 Los letreros de nensaje variable, en caso de
falla, no proporcionaran informaci 6n que pueda
inducir a un piloto o conductor de vehiculo a

ef ectuar una mani obra peligrosa.

6.4.2 Letreros con instrucciones obligatorias

6.4.2.1 Se proporcionarén |letreros con instrucciones
obligatorias para identificar el lugar mas all &

del cual, una aeronave en rodaje o un vehicul o,

no debe proseguir a nenos que 1o autorice |la

torre de control de aerddronp.

6.4,2.2 Entre los letreros con instrucciones

obligatorias estaran conprendi dos |os |etreros

de designaci 6n de pista, los letreros de punto

de espera de CAT I, 11 1l , los letreros de
punto de espera de |a pista ,los letreros de
unto de espera en la via de vehiculos, y |los
etreros de PRCHI Bl DA LA ENTRADA.

o

—_

6.4.2.3 Se colocard un letrero de designaci 6n de pista
en las intersecciones de calle de rodaje /pista

en las intersecciones de pista / pista, a cada

| ado de | a sefial de punto de espera de |la

pista, de forma que se vea de frente a

aproxi marse a |la pista.

6.4.2.4 Se instalara un letrero de Punto de espera de
categoria de CAT I, Il o Ill a cada |ado de |a

sefial de punto de espera de |la pista, de npdo

que se vea de frente al aproxi marse al area

critica.

6.4.2.5 Se colocaréa un letrero de PROH Bl DA LA ENTRADA
al comienzo de la zona a la cual no esté

autorizada |la entrada, a cada |ado de la calle
delrodaje vi sta desde | a perspectiva de

pi | ot 0.

6.4.2.6 Los letreros con instrucciones obligatorias
consi stiran en una inscripcién en blanco sobre
fondo rojo.

6.4.2.7 La inscripcién de un letrero de designacion de

pi sta consistird en |las designaciones y

di recci ones correspondi entes de |la pista

i ntersectada, correctanmente orientadas con
respecto a la posicion desde |la que se ve e
letrero; pero si el letrero de designaci 6n de

- |
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pista esté instalado en |as proxinidades de un
extreno de pista puede indicarse Gnicanente |a
desi gnaci 6n de pista del extrenp en cuestion

6.4.2.8 La inscripcion de los letreros de punto de

espera de categorias I, Il o lll o de categoria
[1/111 consistira en el designador de pista
seguido de CAT I, CAT Il, CAT Ill o CAT II/III,

segln corresponda.

6.4.2.9 La inscripcioén
ENTRADA correspondera a
Fi gura 6-15.

6.4.2.10 Lai
espera de la p
espera de la p
de la calle de

del letrero de PRCH Bl DA LA
lo indicado en | a

cripcion de los letreros de punto de
ta I nstal ados en un punto de

ta consistira en |a designaci on
odaj e y un nuanero.

ns
is
is
r

6.4.2.11 Donde sea apropi ado, se usaran |as siguientes
i nscripciones o sinbol os:

I nscripcién / Sinbolo ) _Finalidad

Desi gnaci 6n de extreno de pista Para indicar todo punto
de espera de la pista
si tuado_en un extreno
de la pista .

Desi gnaci 6n de anbos extrenps o

de una pista Para indicar todo punto
de espera de la pista
enpl azado en otras
i ntersecciones de calle
de rodaje / pista o
i ntersecci ones
pista / pista.

Sinbol o de PROH Bl DA LA ENTRADA Para indicar que la
entrada a un area esta
pr ohi bi da.

6.4.3 Letreros de infornaci6n

6.4.3.1 Se proporcionara un letrero de informaci én
cuando sea necesari o desde el punto de vista

de | as operaciones identificar por nedio de

un letrero un enpl azam ento especifico o
proporcionar informaci én de direccion o

desti no.

6.4.3.2 Los letreros de informaci 6n conprenderan |o
sigui ente: direcci 6n, enplazam entos, destino,
salida de pista, pista |i1bre y despegue desde

i nt ersecci on.

6.4.3.3 Se proporcionari un letrero de salida de pista
cuando sea necesari o desde el punto de vista

de | as operaciones identificar una salida de

pi st a.

6.4.3.4 Se proporcionaran | etreros conbi nados que
i ndi quen el enplazam ento y |a direcci6n

cuando dichos letreros se utilicen para
sum ni strar informaci 6n de direcci é6n o destino
antes de una interseccion de calle de rodaje.

6.4.3.5 Se proporcionaran letreros de direcci 6n cuando
sea necesari o desde el punto de vista de |as
operaciones identificar |la designaciony la
direcci 6n de | as calles de rodaje en una

i nt ersecci on.
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6.4.3.6 Se proPorcionaré un letrero de enpl azam ento
junto con todo |etrero de designaci 6n de pista,
excepto en una interseccion pista.

6.4.3.7 Se proPorcionaré un letrero de enpl azam ento
junto con todo letrero de direcci6n, pero podra

om tirse cuando haya estudi os aeronauticos que

i ndi quen que es inhecesario.

6.4.3.8 Los letreros de infornmaci 6n se col ocaran
sienpre que sea posible en el |ado izquierdo

de la calle de rodaje, de conform dad con |la
Tabl a 6-4.

6.4.3.9 En |la interseccion de calle de rodaje, |os
treros de informaci 6n se col ocaran antes de

secci 6n de calle de rodaje. Cuando no haya
de intersecci 6n de calle de rodaje, |os
etreros se instalaran conp mininmo a 60 mde

e{e de la calle de rodaje intersectada cuando

el namero de clave sea 3 6 4 y a 40 m conp

m ni no cuando el nldnero de clave sea 1 6 2.

nterseccion y en linea con |a sefal de
r
I

i
e
a
r

6.4.3.10 Los letreros de salida de pista se col ocaran
en el msno |ado de |a salida glzqulerda o}
?eL?Ch%)h y se ubicaréan de conform dad con | a

abl a 6-4.

6.4.3.11 Los letreros de salida de pista se col ocaran
antes del lugar de salida de pista, a una

di stancia de 60 mconp nininmo del punto

tangenci al con |la salida cuando el ndanero de

clave sea 3 6 4 y a 30 mconp nininb cuando el

namero de clave sea 1 6 2

6.4.3.12 El letrero de despegue desde intersecci6n se
colocard en el lado izquierdo de |la calle de

rodaj e de entrada a |la pista. La distancia

desde el letrero hasta el eje de la pista no

sera inferior a 60 mcuando el numero de clave

sea 3 6 4y no sera inferior a 45 mcuando el

nanero de clave sea 1 6 2.

6.4.3.13 Los letreros de enplazani ento de calle de
rodaje que se instalen junto con letreros de

desi gnaci 6n de pista se colocaran junto a

éstos, en el |ado mas al ej ado con respecto

a la calle de rodaje.

6.4.3.14 Los letreros de informci 6n que no sean de
npl azam ento no se colocaran junto a letreros
on instrucciones obligatorias.

e
c
6.4.3.15 Los letreros de informaci 6n que no sean de
enpl azam ento consistiran en inscripciones en

negro sobre fondo anarill o.

6.4.3.16 Los letreros de enpl azam ento consistiran en
i nscripciones en amarillo sobre fondo negro y

cuando se trata de un solo letrero, tendra un

borde en anarill o.

6.4.3.17 Las inscripciones de |los |etreros de salida de
pi sta consistiran en el designador de la calle

de rodaje de salida y una flecha que indique |a

di recci 6n que se ha de seguir.

6.4.3.18 Las inscripciones de |los |etreros de despegue
desde intersecci 6n contendra un nensaje
nunerico que indique el recorrido de despegue
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di sponi bl e restante en netros, mas una fl echa
con | a colocaci 6n y orientaci 6n pertinentes,
gue indique la direcci 6n de despegue, conp se
ilustra en la Figura 6-16.

acion chilena

6.4.3.19 Las inscripciones de los letreros de destino
contendran un nmensaje con letras, letras y.

nameros o nuneros que identifiquen el destino,

mas una flecha que indique |a direcci 6n que se

galge seguir, cono se ilustra en la Figura

6.4.3.20 Las inscripciones de los letreros de direccioén
contendr&n un nensaje con letras o letras y

nineros que identifiquen |las calles de rodaje,

mas una flecha o flechas con |la orientacio6n

pertinente, cono se ilustra en la Figura 6-16.

6.4.3.21 La inscripciodn de todo letrero de
enFIazan1ento_contendra | a designaci 6n de |a
calle de rodaje, pista u otra superficie
pavi mentada en [ a que se encuentre o esté
entrando | a aeronave, y no tendra fl echas.

6.4.3.22 Cuando se utilicen letreros de enpl azam ento
con letreros de direccion:

o a) todos los letreros de direcci 6n que indiquen
viraje hacia la izquierda se col ocaran a

| ado izquierdo de los letreros de
enpl azani entos y todos |os |etreros de
di recci 6n que indiquen viraje hacia la
derecha se colocaran al |ado derecho de |os
| etreros de enpl azani entos, sal vo que cuando
se trata de una intersecci 6n con calle de
rodaje el letrero de enpl azanm ento puede
cono alternativa, colocarse al |ado

i zqui erdo

b) 1os
manera que la d
con respecto a
desvi aci 6n que
pertinente;

letreros de direcci6n se col ocaréan de
irecci6n de las flechas varie
la vertical segln |la
siga la calle de rodaje

) c) se colocard un letrero de direcci 6n
apropi ado junto al letrero de enpl azam ento,
cuando | a calle de rodaje en cuestion canbie
significativanmente de direcci 6n después de
| ainterseccion; y

~d) en los letreros de direcci6n adyacentes se
trazara una |linea vertical negra entre
ellos, conp se ilustra en la Figura 6-16.

6.4, 3.23 Las calles de rodaje se identificaran con un
desi gnador que consista en una letra, varias

letras o bien, una o varias |etras seguidas

de un nunero

6.4.3.24 El uso de numero sol anmente en el éarea de
mani obras se reservara para | a designaci 6n de
pi st as.

6.4.4  Letreros de punto de verificaci6n del VOR en
el aerddrono

6.4.4.1 Cuando se establezca un punto de verificaci6n
del VOR en el aerodrono, se indicara nediante

| a sefial el letrero correspondientes.

6.4.4.2 | letrero de punto de verificacion del VOR en

www.bcn.cl - Biblioteca del Congreso Nacional de Chile
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el aerd6dronop se colocara | o més cerca posible
del punto de verificacion, de forma que |as

i nscripciones de verificacion resulten visibles
desde el puesto de pilotaje de una aeronave gue
se encuentre debi danente situada sobre | a sefa
del punto de verificacion del VOR en e
aer 6dr ono.

6.4.4.3 Los letreros de punto de verificacion del VOR
en el aerddrono consistira en una inscripcion
en negro sobre fondo anarill o.

6.4.5 Letrero de punto de espera en la via de
vehi cul os

6.4.5.1 Se proporcionaran letreros de punto de espera,
en todos | os puntos de entrada de la via a una
pi st a.

6.4,5.2 Los letreros de punto de espera en |la via de
vehicul os se enplazaran a 1,5 mdel borde de

| ado derecho de la via, en el lugar de punto

de espera

6.4.5.3 El letrero de punto de espera en la via de
vehi cul os consistira en inscripciones en blanco
sobre fondo rojo.

6.4.5.4 Los letreros de punto de espera en la via de
vehicul os previstos para uso nocturno seran
retrorreflectantes o estaran il um nados.

6.5 BALI ZAS

6.5.1  Generalidades,

Las balizas seréan frangibles. Las que estén
situadas cerca de una pista o calle de rodaje
deberan ser | o suficientemente bajas conpb para
conservar |a distancia de seguridad respecto
alas hélices y las barquillas de |os
reactores.

6.5.2 Bal i zas de borde de pistas sin pavinentar

6.5.2.1 Cuando los linmtes de una Pista si n pavi ment ar
no estén claramente indi cados por el contraste

de su superficie con el terreno adyacente,

deberdn |1 nstal arse bali zas.

6.5.2.2 Cuando existan luces de pista de balizas
deberan nontarse en | os dispositivos |un nosos.
Cuando no haya | uces, deberan disponerse

bal i zas pl anas, de forma rectangul ar o cénica,

de nodo que delimten claranente | a pista.

6.5.2.3 Las balizas planas rectangul ares deberan tener
| as di mensiones ninimnas de 1 mpor 3 my

deber &n col ocarse de nodo que su | ado nas

| argo, sea paralelo al eje de |a pista. Las

bal r'zas co6nicas deberan tener una altura que

no exceda de 50 cm

6.5.3 Bal i zas de borde de zona de parada

6.5.3.1 Deberéan enpl earse balizas de borde para pistas
cubi ertas de nieve para indicar |la parte

utilizable de |as pistas cubiertas de nieve,

cuando los linmtes de las msnmas no se indiquen

de otra forna.

6.5.3.2 Deberan col ocarse balizas de borde para pistas
cubiertas de nieve a lo largo de | os bordes de

- |
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la pista, a intervalos no superiores a 100 m
sinetricanmente respecto al eje de la pistay
suficientemente al ej adas del m sno para
conservar una di stancia de seguridad apropi ada
con relaci6n a los extrenns de las alas y de

| os sistemas notopropul sores. Debera instal arse
un nurmero suficiente de balizas en el unbral y
en el extrenp opuesto de |a pista,

per pendi cul arnente a su ej e.

6.5.3.3 Las balizas de borde para_ pistas cubiertas de
ni eve deberan ser objetos bien visibles, tales

conp arboles coniferos de 1,5 mde alto

apr oxi madanmente, o balizas |igeras.

6.5.4 Bal i zas de borde de calle de rodaje

6.5.4.1 Deberan proporcionarse balizas de borde de
cal l e de rodaje en aquellas cuyo nunero de

clave sea 1 0 2 y en aquellas que no esteén

provi stas de luces, de eje o de borde, de calle

de rodaje o de balizas de eje de calle de

rodaj e.

6.5.4.2 Las balizas de borde de calle de rodaje deberan
s

instal arse por | o nmenos en |os_enpl azam ent os

en | os que, de utilizarse, se instalarian |uces

de borde de calle de rodaje.

6.5.4.3 Las balizas de borde de calle de rodaje seran
de color azul retrorreflectante.

6.5.4.4 Las balizas de borde de calle de rodaje seran

frangibles. Su altura seran tan escasa que
Buedan franquearlas |as hélices y |as
arquillas de | os notores de aeronaves de
reacci on.

VER DI ARI O OFI CI AL DE 15. 03. 2005, PAG NA 33.

thura 6-1 Sefal es de designaci 6n de pista, de eje y
unbl r al

VER DI ARI O OFI CI AL DE 15. 03. 2005, PAG NA 33.

Figura 6-2 Forma y proporciones de |os naneros y letras
de | as sefial es desi gnadoras de pi sta.

VER DI ARI O OFI CI AL DE 15. 03.2005, PAG NA 33
Fi gura 6-3 Sefial es de unbral despl azado
VER DI ARI O OFI CI AL DE 15. 03.2005, PAG NA 33

Fi gura 6-4 Sefial es de punto de visada y de zona de tonm
de contacto

VER DI ARI O OFI CI AL DE 15. 03. 2005, PAG NA 34

—=
oo

6-5 Sefal es de calle de rodaje

u
di cadas junto con | as sefial es basi cas de
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pi st a)
VER DI ARI O OFI CI AL DE 15.03.2005, PAG NA 34

Fi gura 6-4 Sefial de punto de espera de la pista

VER DI ARI O OFI CI AL DE 15. 03. 2005, PAG NA 34

Figura 6-7 Sefial de punto de verificacion del VOR en el
aer 6dr ono.

VER DI ARI O OFI CI AL DE 15.03.2005, PAG NA 35
Fi gura 6-8 Sefial con instrucciones obligatorias

VER DI ARI O OFI Cl AL DE 15. 03. 2005, PAG NA 35

Figura 6-9 |lunminacion de pista y de |os 300 m
i nternos de | a aproximaci 6n en | as pistas para
apr oxi maci 6n de precision de categoria Il y 11

VER DI ARI O OFI CI AL DE 15. 03. 2005, PAG NA 35.

Figura 6-10 |l um naci 6n de pista y de | os 300m i nternos
de | a aproxi maci 6n en las pistas para aproxi maci 6n de
precision de categorias Il y IIl, cuando denpstrase que
se cunplen los niveles de estado de funci onam ento de

| as | uces especificados conb objetos de manteniniento en
el parrafo 9.7.1

VER DI ARI O OFI Cl AL DE 15.03. 2005, PAG NA 35.
Fi gura 6-11 Enpl azami ento del PAPI y del APAP
VER DI ARI O OFI Cl AL DE 15.03. 2005, PAG NA 36.

Figura 6-12 Haces | um nosos Y regl aj e del angul o de
el evaci on del PAPI y del APAP

VER DI ARI O OFI CI AL DE 15.03. 2005, PAG NAS 36 Y 37.

CAPi TULO 7.
AYUDAS VI SUALES | NDI CADORAS DE OBSTACULOS Y ZONAS DE USO
RESTRI NG DO

7.1 OBJETOS QUE DEBEN SER SENALADCOS O | LUM NADCS.

7.1.1 Debera sefial arse o ilum narse todo obstaculo
fijo que sobresal ga de una superficie de ]

ascenso en el despegue, dentro de |la distancia
conprendi da entre 3 000 m y el borde interior

de | a superficie de ascenso en el despegue y

deberda ilumi narse si la pista se utiliza de

noche, salvo que:

www.bcn.cl - Biblioteca del Congreso Nacional de Chile
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a) el sefialamento y la ilum naci 6n pueden
om tirse cuando el obstacul o esté
apantal | ado por otro obstaculo fijo;
puede onitirse el sefial anmi ento cuando el
obstacul o esté ilum nado de dia por |uces
de obst acul os de nediana intensidad Tipo A
indicada en la Tabla 7-3, y su altura por
enci ma del nivel de la superficie adyacente
no exceda de 150 m; )
c) puede onmitirse el sefal am ento cuando el
obstacul o esté ilum nado de dia por |uces
de alta intensidad; ] ] ) ] ]
puede onmitirse la ilum nacién si e
obstéculo es un faro y un estudio )
aerondutico denuestra que la luz que enite
es suficiente.

7.1.2 Deber & sefial arse todo objeto fijo, que no sea
un obstacul o, situado en |a proxinm dad de una
superficie de ascenso en el despegue y debera

ilum narse si la pista se utiliza de noche, si

se considera que el sefialamentoy la

i um naci 6n son necesarios para evitar riesgos

de colision, salvo que el sefial am ento puede

om tirse cuando:

] a) el objeto esté ilumi nado de dia por |uces de
obst acul os de nediana intensidad Tipo A vy
su altura por encinma del nivel de |la
superficie adYacente no exceda de 150 m o
b) el objeto esté ilum nado de dia por |uces de
obst dcul os de alta intensidad.

7.1.3 Se sefial ard todo obstéculo fijo que sobresal ga
de una superficie de aProx!nHC|on o de )

transici 6n, dentro de |a distancia conprendida

entre 3 000 my el borde interior de la
superficie de aproximacion, y se ilumnara s

la pista se utiliza de noche, salvo que

o a) el sefialamento y la ilum naci 6n pueden
om tirse cuando el obstéacul o esté
apantal | ado por otro obstaculo fijo;
puede onmitirse el sefal am ento cuando el
obst acul o esté ilum nado de dia por |uces de
obst 4cul os de nedi ana intensidad de Tipo A
y su altura por encina del nivel de |la
superficie adyacente no exceda de 150 m
c) puede onmitirse el sefal am ento cuando el
obstaculo esté ilum nado de dia por |uces de
al ta densi dad; o ] ] ] ]
puede omitirse la ilum nacién si e
obstéculo es un faro y un estudio )
aerondutico denuestra que la luz que enite
es suficiente.

7.1.4 Debera sefial arse todo obstéaculo fijo que
sobresa!Pa de una superficie horizontal )
debera ilum narse, si el aerddronp se utiliza

de noche, salvo que

o a) el sefialamento y la ilum naci 6n pueden
omtirse cuando:

1.- el obstaculo esté apantallado por otro
obstéaculo fijo; o ] ] ]
. 2.- se trate de un circuito nuy obstaculizado
por objetos inanovibles o por prom nencias
del terreno, y se hayan establ eci do
procedi m ent os para garantizar nargenes
vertical es seguros por debajo de |as

- |
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b) puede onitirse el sefial ani ento cuando el
obstacul o esté ilum nado de dia por |uces
de obst 4cul os de nedi ana intensidad Tipo A
y su altura por encinma del nivel de |a
superficie adyacente no exceda de 150 m;

Cc) puede onitirse el sefal am ento cuando el
obst 4cul o esté ilum nado de dia por |uces
de alta intensidad; ) ) ) o )

puede onmtirse la ilum naci6n si e

obstéaculo es un faro y un estudio )
aerondutico denuestra que la luz que enite
es suficiente.

7.1.5 Se sefial ara cada uno de | os obstacul os fijos
que sobresal gan por encinm de |a superficie de
protecci 6n contra obstéaculos y se ilum nar4,

si la pista se utiliza de noche.

7.1.6  Los vehiculos y otros objetos noviles, a
excl usi 6n de | as aeronaves que se encuentren en
el area de noviniento de un aerodronp, se

consi deran conp obstécul os y se sefial aran en
consecuenci a, debiendo ilum narse si |os
vehiculos y el aerddrono se utilizan de noche

en condi ci ones de baja visibilidad.

7.1.7 Se sefial aran | as |uces aeronéauticas el evadas
que estén dentro del &rea de novin ento, de

nodo que sean bien visibles durante el dia. No

se instalaréan luces de obstéacul os en |uces

el evadas de superficie o letreros en el éarea

de novi m ent o.

7.1.8 Se sefial ardn todos | os obstacul os_situados
dentro de |l a distancia especificada en |a Tabla
4-2, columas 11 6 12, con respecto al eje de

una calle de rodaje, de una calle de acceso a

una plataforma o de una calle de acceso a

puest o de estaci onam ento de aeronaves y se
Ilumnaran si la calle de rodaje o al guna de

esas calles de acceso se utiliza de noche.

7.1.9 Deber an sefal arse e iluni narse | os obstacul os
nenci onados en el parrafo 5.4, salvo que puede
omtirse el sefial am ento cuando el obstéacul o

esté ilum nado de dia por |uces de obstacul os

de alta intensidad.

7.1.10 Las lineas el éctricas el evadas, |os cables
suspendi dos que atraviesen un rio, un valle o

una carretera deberén sefalarse y sus torres de
sost én sefial arse e ilunminarse si un estudio
aerondutico indica que las lineas el éctricas o

| os cabl es pueden constituir un peligro para |as
aeronaves, salvo que el sefial am ento de |as

torres de sostén puede omitirse cuando estén

i lum nadas de dia por |uces de obstéacul os de

alta intensidad.

7.1.11 Cuando se haya detern nado que es preciso
sefial i zar una |inea el éctrica el evada, cable
suspendido y otros y no sea factible instalar

| as sefiales en la msma linea o cable, en |as
torres de sostén deberén col ocarse | uces de
obstacul os de alta intensidad Tipo

7.2 SENALAM ENTO DE OBJETOS
CGener al i dades i i
7.2.1 Si enpre que sea posi ble se usaran col ores para

- |
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sefial ar todos | os objetos fijos que deben

sefal ar se, si ello no es posible se pondréan
banderas o balizas en tal es obstéacul os o por
encima de ellos, pero no serd necesario sefial ar
| os objetos que por su forma, tamafio o col or
sean suficientenente visibles.

7.2.2 Todos | 0os obj etos novil es consi derados
obst acul os se sefial ardan, bien sea con col ores

0 con bander as.

Uso de col ores

7.2.3. Todo obj eto debera indicarse por un
cuadricul ado en colores si su superficie no
tiene practicamente interrupcion y su
proyecci 6n_en un plano vertical cual quiera_es
igual a 4,5 mo mas en anbas di nensi ones. El
cuadricul ado debera estar formado por
rectangul os cuyos lados nmidan 1,5 m conp i
ni ni no Y 3 m conp maxi no, siendo del color mas
oscuro los situados en | os angul os. Los col ores
deberan contrastar entre ellos y con el fondo
sobre el cual hayan de verse. Deberan enpl earse
| os col ores anaranjado y blanco, o bien rojo vy
bl anco, excepto cuando di chos col ores se
confundan con el fondo.

7.2.4 Todo obj eto deber & sefial arse con bandas de
col or alternas que contrasten:

) a) si su superficie no tiene practicamente
interrupci 6n y una de sus di mensi ones,
hori zontal o vertical, es mayor de 1,5 m
siendo |la otra dimensio6n, horizontal o
vertical, inferior a 4,5 m o
si tiene configuraci 6n de arnmazén o
estructura, con una de sus di mensiones,
hori zontal o vertical, superior a 1,5 m

7.2.5 Todo obj eto deberéa col orearse con un sol o col or
bi en visible si su proyecci 6n en cual qui er

pl ano vertical tiene anbas di mensiones

inferiores a 1,5 m Debera enpl earse el col or

anaranjado o el rojo, excepto cuando dichos

col ores se confundan con el fondo.

7.2.6 Cuando se usen col ores para sefial ar obj et os
novi | es deber& usarse un solo color bien

visible, preferentemente rojo o verde )
amarillento para | os vehicul os de energenci a

y amarillo para | os vehicul os de servicio.

TABLA 7-1. ANCHO DE LAS BANDAS DE SENALAM ENTO

La di mensi 6n mayor
Mas de Sin exceder de Ancho de | a banda

1,5 m 210 m 1/7 de |la dinmension nmayor
210 m 270 m 1/9 " " "
270 m 330 m 1/ 11 " " "
330 m 390 m 1/ 13 " " "
390 m 450 m 1/ 15 " " "
450 m 510 m 1/ 17 " " "
510 m 570 m 1/ 19 " " "
570 m 630 m 1/21 " " "

Uso de balizas

7.2.7 Las balizas que se pongan sobre | os objetos
0 adyacentes a éstos se situaran en posiciones

bi en vi si bl es, de nodo que definan [a fornma

general del objeto y seran identificables, en

- |
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ti enpo despej ado, desde una distancia de 1 000
m por | o nmenos, tratandose de objetos que se
vean desde el aire, y desde una distancia de
300 mtratandose de objetos que se vean desde
tierra, en todas |as direcciones en que sea
probabl e que | as aeronaves se aproximen al
objeto. La fornma de |as balizas ser& tan
caracteristica comb sea necesario, a fin de que
no se confundan con | as enpl eadas para indicar
otro tipo de informaci6n, y no deberéan aunentar
el peligro que presenten |os objetos que

sefial en.

7.2.8 ~  Las balizas que se col oquen en |las |ineas
el éctricas el evadas, cables y otros, deberan

ser esféricas y de dianetro no inferior a 60

cm

7.2.9 La separaci 6n entre dos balizas consecutivas
0 entre una baliza y una torre de sostén deberé
aconodarse al dianetro de la baliza y en ningun

caso debera exceder de

a) 30 mpara balizas de 60 cm de dianetro
aunent ando progresi vamente con el dianmetro
de | a baliza hasta: ) )

35 mpara balizas de 80 cmde dianetro
gunentando progresi vament e hasta un naxi mo
e:
. c) 40 mpara balizas de por o nenos 130 cm

de di anetro.

] Cuando_se trate de |ineas el éctricas, cables
miltiples y simlares, las balizas deberéan
col ocarse a un nivel no inferior al del cable
mas el evado en el punto sefal ado.

7.2.10 Las balizas deberan ser de un solo col or

] Cuando se instalen balizas de color blanco y
rojo o blanco y anaranjado, |as balizas deberan
alternarse. El col or sel ecci onado deber a
contrastar con el fondo contra el cual se
proyecte.

Uso de bander as

7.2.11 Las banderas que se usen para sefal ar objetos
nmovi l es formaran un cuadri cul ado cuyos cuadros
no tengan nenos de 0,3 mde | ado. Los colores
de | os cuadros deberan contrastar entre ellos
¥Econ,el fondo sobre el que hayan de verse
beran enpl earse | os col ores anaranjado y
bl anco, o bien rojo y blanco, excepto cuando
di chos col ores se confundan con el fondo.

7.3 | LUM NACI ON DE OBJETCS
Uso de | uces de obst acul os

7.3. 1. La presenci a de objetos que deban il um narse,
cono se sefiala en el parrafo 7.1, se indicara

por nedio de luces de obstacul os de baj a,

medi ana o alta intensidad, o con una

conbi naci 6n de |l uces de estas intensidades.

) ~El enpleo de las luces de obstéculos de alta
i ntensidad esté previsto tanto para uso diurno

conp nocturno. Dichas luces no deberéan producir

desl unbr ami ent o.

7.3.2  Deberan utilizarse |luces de obstacul os de baja
i ntensidad, de Tipo A o B de |la Tabla 7-3,

- |
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cuando el objeto es nmenos extenso y su altura
por encima del terreno circundante es nenos de
45 m

7.3.3  Cuando el uso de luces de obsté&cul os de baja
intensidad de Tipo Ao B, no resulte adecuado

0 se requiera una advertencia especi al

antici pada, deberan utilizarse |uces de

obst acul os de nedi ana o de alta intensidad.

7.3.4  Se dispondrén |uces de obstacul os de baja
intensidad de Tipo C de la Tabla 7-3 en |os
vehiculos y otros objetos moviles, salvo |as

aer onaves.

7.3.5  Se dispondrén luces de obstécul os de baja
i ntensi dad de Tipo D en | os vehicul os que han

de guiar a | as aeronaves, que se identifican

comb FOLLOW ME.

7.3.6 Las luces de obstéacul os de baja intensidad de
Tipo B de la Tabla 7-3 deberan utilizarse solas

0 bien en conbi naci 6n con_| uces de obst&cul os

de nedi ana intensidad de Tipo B

7.3.7  Deberéan utilizarse |uces de obstacul os de
nmedi ana intensidad, Tipos A Bo C, si el
objeto es extenso o si la altura sobre el nivel

del terreno circundante excede de 45 m Las

| uces de obst acul os de nedi ana intensidad, Tipo
Ay C, deberan utilizarse solas, en tanto que

| as luces de obstacul os de medi ana i ntensidad,

Ti po_ B, deberan utilizarse solas o en ]

conbi naci 6n con |luces de obsté&cul os de baja

i ntensidad, Tipo B

7.3.8 Deberan utilizarse |uces de obstaculos de alta
i ntensidad, Tipo A para indicar |a presencia
de un objeto si su altura sobre el nivel de
terreno circundante excede de 150 my estudi os
aeronduti cos indi quen que dichas |uces son
gsen0|ales para reconocer el objeto durante el

ia.

7.3.9 Deberén utilizarse |luces de obstéculos de alta
i ntensidad, Tipo B, para indicar |a presencia

de una torre que soporta |ineas el éctricas

el evadas, cables, cuando:

a) un estudi o aeronautico indique que esas
| uces son esenciales para el reconocimento
de la presencia de lineas el éctricas,
cables, y otros elenentos durante el dia; o
b) no se haya consi derado conveni ente instal ar
balizas en [os al anbres, cables u otros.

7.3.10 Cuando en opini6n de la DGAC, |a utilizacion
nocturna de luces de obstacul os de alta
intensidad, Tipo Ao B, o luces de obstécul os
de nedi ana intensidad, Tipo A puedan
encandilar a los pilotos en |as innediaci ones
de un aerddronp (dentro de un radio de

apr oxi madanmente 10 000 n? o plantear
consi der aci ones anbi ental es significativas,
debera proporcionarse un sistena doble de

i | um naci 6n de obstacul os. Este sistema debera
estar compuesto de luces de obstacul os de alta
intensidad, Tipo A o B, o luces de obstécul os
de nedi ana i ntensidad, Tipo A segun
corresponda para uso diurno y crepuscul ar, ¥_

| uces de obstacul os de nedi aha intensidad, Tipo

- |
www.bcn.cl - Biblioteca del Congreso Nacional de Chile



http://www.bcn.cl/

BGN...

B o C, para uso nocturno.
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Enpl azam ento de |as |uces de obstéacul os

7.3.11 Se dispondréan una o més |uces de obstéacul os de
baja, nediana o alta intensidad | o mas cerca
osi bl e del extrenmo superior del objeto. Las
uces superiores estaran di spuesta de nanera
gue por | o nenos indiquen |os puntos de bordes
mas altos del objeto en relacio6n con la
superficie limtadora de obstacul os.

7.3.12 En el caso de chineneas u otras estructuras que
desenpefian funciones sinmlares, |las luces de |la

parte superior deberdan col ocarse a suficiente

di stancia de |a cuspide, con niras a minimzar

I a contam naci on.

7.3.13 En el caso de torres o antenas sefial i zadas en
el dia por luces de obstacul os de alta

i ntensi dad con una instal aci 6n superior a 12 m

en la que no es factible colocar una |uz de

obstacul os de alta intensidad en |a parte

superior de la instalacion, esta luz se

di spondra en el punto mas alto en que sea

factible y, si es posible, se instalard una

luz de obstacul o de nmedi ana intensidad, Tipo A

en | a parte superior

7.3.14 En el caso de un objeto de gran extensién o de
obj et os estrechamente agrupados entre si, se

di spondran | uces superiores por | o nenos en |os
puntos o bordes nas altos de | os objetos nas

el evados con respecto a la superficie
[imtadora de obstéacul os, para que definan |a
forma de extensi 6n general es del objeto. S
éste presenta dos o mas bordes a la msma
altura, se sefialard el que se encuentre mas
cerca del area de aterrizaje. Cuando se
utilicen luces de baja intensidad, se

espaci aran a interval os | ongitudi nal es que no
excedan de 45 m Cuando se utilicen |uces de
nmedi ana i ntensi dad, se espaciaran a interval os
| ongi t udi nal es que no excedan de 900 m

7.3.15 Cuando la superficie |imnmtadora de obstacul os
en cuestion sea inclinada y el punto mas alto

del objeto que sobresal ga de esta superficie no

sea el punto mas el evado de di cho objeto,

deberan di sponerse | uces de obstaculo )

adi cional es en el punto mas el evado del objeto.

7.3.16 Cuando | a presencia de un objeto se indique
nedi ante | uces de obstéacul os de nedi ana
intensidad, Tipo Ay la parte superior de

m sno se encuentre a mas de 105 m sobre el
nivel del terreno circundante o sobre |la

el evaci 6n a que se encuentran | os extrenos
superiores de |os edificios cercanos (cuando e
ob] et o que haya de sefial arse esté rodeado de
edificios), se colocaran luces adicionales a
nivel es internedios. Estas |uces adicional es

i nternmedi as se espaci aran tan uniformenmente
conp sea posible entre las |uces superiores y
el nivel del terreno, o entre las |uces
superiores y el nivel de la parte superior de
|l os edificios cercanos, segun corresponda, con
una separaci 6n que no exceda de 105 m

7.3.17 Cuando | a presencia de un objeto se indique
medi ante | uces de obst acul os de nedi ana

- |
www.bcn.cl - Biblioteca del Congreso Nacional de Chile



http://www.bcn.cl/

BGN...

intensidad, Tipo By la parte superior de

m sno se encuentre a mas de 45 m sobre el nive
de terreno circundante o sobre la el evacion a
que se encuentran | os extrenps superiores de
|'os edificios cercanos (cuando el objeto que
haya de sefal arse esté rodeado de edificios),
se” col ocaréan | uces adicionales a niveles

i nternedi os. Estas |uces adicionales

i nteredi as serdan al ternadamente |uces de baja
y medi ana intensidad Tipo B Y se espaci aran tan
uni formenente conb sea posible, entre las |uces
superiores y el nivel del terreno, o entre |as
luces superiores y el nivel de la parte
superior de |los edificios cercanos, segun
corresponda, con una separaci 6n que no exceda
de 52 m

7.3.18 Cuando | a presencia de un objeto se indique
nmedi ante | uces de obstéacul os de nedi ana
intensidad, Tipo C, y la parte superior de

m snmo se encuentre a mas de 45 msobre el nive
del terreno circundante o sobre | a el evaci 6n a
que se encuentran | os extrenns superiores de
|'os edificios cercanos (cuando el objeto que
haya de sefial arse esté rodeado de edificios),
se col ocaran | uces adicionales a niveles

i ntermedi os. Estas |uces adicionales

i nternedi as se espaciaran tan unifornenente
conp sea posible entre las luces superiores y
el nivel del terreno, o entre las |uces
superiores y el nivel de la parte superior de
| os edificios cercanos, segun corresponda, con
una separaci 6n que no exceda de 52 m

acion chilena Biblioteca del Congreso Nacional de Chile

7.3.19 Cuando se utilicen |uces de obstacul os de alta
i ntensidad, Tipo A se espaciardn a interval os

uni formes, que no excedan de 105 m entre e

nivel del terrenoy la luz o luces superiores

que se especifican en_7.3.11, salvo cuando el

obj eto que haya de sefial arse esté rodeado de

edi ficios; en este caso puede utilizarse |la

el evaci 6n de la parte superior de |los edificios

conp equi val ente del nivel del terreno para

determinar el nanmero de nivel es de |uces

7.3.20 Cuando se utilicen |uces de obstaculos de alta
intensidad, Tipo B, se instalaran a tres
ni vel es, a saber

a) en |la parte superior de las torres;
b) ala altura del punto mas bajo de |la
catenaria de las lineas el éctricas o cabl es
de las torres; y ) o

c) a unh nivel aproxi madanente equi di stante
entre | os dos niveles anteriores.

7.3.21 Los angul os de reglaje de instal aci 6n de |as
luces de obstaculos de alta intensidad, Tipos A

B de |a Tabla 7-3, deberan ajustarse a lo
i ndi cado en la Tabla 7-2.

7.3.22 El numero y | a disposicién de |as |uces de
obst &cul os baja, mediana o alta intensidad en

cada nivel que deba sefial arse sera tal que el
obj et o quede indi cado en todos | os angul os de
azimut, Si una |luz queda ocul ta en cual quier
direcci 6n por otra parte del objeto o por un

obj et o adyacente, se colocaran |uces

adi ci onal es sobre ese objeto, a fin de

conservar el perfil general del objeto que haya

de ilum narse. Puede onitirse la luz oculta si

- |
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no contribuye a la visualizaci 6n de ese objeto.

TABLA 7-2. | NSTALACI ON DE ANGULOS DE REGLAJE PARA LAS
LUCES DE OBSTACULCS DE ALTA | NTENSI DAD

Al tura del elenmento Angul o de regl aje
Lum noso sobre de la luz sobre
el terreno I a horizontal
mayor que 151 m AGL 0°
de 122 ma 151 m AGL 1°
de 92 ma 122 m AGL 20
menor que 92 m AGL 3°

Luces de obstacul os de baja intensidad

3.23 Las luces de obstacul os de baja intensidad
spuestas en objetos fijos seran luces fijas
color rojo, Tipos Ay B de |la Tabla 7-3.

7.'
d
de
7.3.24 Las luces de obstacul os de baja_ intensidad,
Tipo Ay B cunpliran con_| as especificaci ones
que figuran en |la Tabla 7-3.

7.3.25 Las luces de obstéacul os de baja intensidad,
Ti po C, dispuestas en vehicul os de energencia o
seguri dad seran |uces de destell os de col or

azul y aquellas dispuestas en otros vehicul os

seran de destellos de color anarillo.

7.3.26 Las luces de obstéacul os de baja intensidad,
Ti po D, dispuesta en vehicul os que han de

seguir | as aeronaves, seran de destellos de

color amarillo.

7.3.27 Las | uces de obstacul os de baja intensidad,
Tipos Cy D, cunpliréan con | as especiflicaciones
gque figuran en | a ya nencionada Tabla 7-3.

7.3.28 Las luces de obstéacul os de baja intensidad
col ocadas sobre objetos de novilidad |intada

tales cono | as pasarel as tel escopi cas (puentes

de enmbarque), seran luces fijas de color rojo.

La intensidad de las luces sera suficiente para
asegurar que | os obstéacul os sean notorios
consi derando | a intensidad de |as luces
adyacentes y el nivel general e ilum nacion
contra el que se observaran

7.3.29 Las luces de obstéacul os de baja intensidad
col ocadas sobre objetos de novilidad |1mnitad
cunpliran con | as especificaci ones para |as
| uces de obstéacul os de baia i nt ensi dad, Tipo
A, que figuran en |a Tabla 7-3.

Luces de obst acul os de nedi ana intensi dad

e
a

7.3.30 Las luces de obstéacul os de nedi ana intensidad,
Tipo A, seran |luces blancas de destellos, |as

de Tipo B seran luces rojas de destellos y las

de Tipo C seran luces rojas fijas.

7.3.31 Las | uces de obstacul os de nedi ana i ntensi dad,
Tipo A, By C cunpliran con |as
especi ficaciones que figuran en la Tabla 7-3.

7.3.32 Los destellos de las luces de obstacul os de
nmedi ana i ntensidad, Tipo Ay B instaladas en un
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obj eto, seran simultaneos.
Luces de obst acul os de alta intensidad

7.3.33 Las luces de obstacul os de alta intensidad,
gipos Ay B, seréan luces de destellos de color
anco.

7.3.34 Las luces de obstacul os de alta intensidad,
Tipos Ay B, cunpliran con |l as especificaciones
que figuran en la Tabla 7-3.

7.3.35 Los destellos de las |luces de obstéacul os de
alta intensidad, Tipo A instaladas en un
obj eto, seran simultéaneos.

7.3.36 Los destellos de las |luces de obstéacul os de
alta intensidad, Tipo B, que indican |a

presencia de una torre que sostiene |ineas

el éctricas el evadas, cabl es suspendidos u otros
deber &n ser sucesivos; destellando en primer

lugar la luz internedia, después la luz

superior y por ultino la luz inferior. El

interval o entre destel|os de |las luces seréa

apr oxi madanente el indicado en [as siguientes

rel aci ones:

Intervalo entre | os destellos Rel aci 6n_con respecto a
de las luces I a duracion del ciclo

Intermedia y superi or 1/13

Superior e inferior. 2/ 13

Inferior e intermedia 10/ 13

TABLA 7-3 CARACTERI STI CAS DE LAS LUCES DE OBSTACULCS
VER DI ARl O OFI Cl AL DE 15. 03. 2005, PAG NA 39.

En esta Tabla no se incluye |la apertura de haz

hori zontal . En al gunos casos se requiere una cobertura
de 360° al rededor del obstacul o. En consecuencia, el
nianero de | uces que se necesitan para satisfacer este

requi sito dependera de la abertura horizontal del haz de
cada una de las luces y de la forma del obstéculo. De
este nodo, nmientras mas angosta sea |a abertura de haz,
mas | uces se necesitan

a Ver 7.3.26.
b I ntensi dad ef ectiva, determ nada de conformni dad con
el Manual de disefio de aerddronp, Parte 4 (QACl):
C) Apertura de haz se define conp el angulo entre dos
direccl ones en un Plano para el cual |a intensidad
es igual al 50%del valor de tolerancia nmas bajo de
| a intensidad que se indica en las columas 4, 5y
6. La configuraci 6n del haz no es necesari amente
simétrica alrededor del angulo de el evacion en e
gue se produce |a intensidad nmaxima. ]
) Para | os angul os de el evaci 6n (vertical es) se tomm
conp referencia l'a horizontal
e) I ntensi dad a cual qui er radial horizontal conp
porcentaje de la intensidad maxima real al m sno
radi al cuando funciona a | as intensidades indi cadas
en las colummas 4, 5 Y 6.
f) I ntensi dad a cual qui er radial horizontal conp
porcentaje del valor de tolerancia nmas bajo de |a
i ntensidad indicada en las columas 4, 5y 6.
P) Ademas de | os_val ores indicados, |a intensidad de
as luces sera suficiente para asegurar |a
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pegggptibilidad de angul os de el evaci 6n entre + 0°

K) La intensi dad méxi na debera estar a unos 2,5°

vertical . ) )

i) La intensidad maxi ma deberé estar a unos 17°
vertical.

7.4 PISTAS Y CALLES DE RODAJE CERRADAS EN SU TOTALI DAD
O EN PARTE.

Apl i caci on:

7.4.1. Se di spondr4 una sefial de zona cerrada en una
pista o calle de rodaje, o en una parte de |la

pista o de la calle de rodaje, que esté cerrada

per manent enment e para todas |as aeronaves.

7.4.2 Debera di sponerse una sefial de zona cerrada en
una pista o calle de rodaje, o en una parte de

la pista o de la calle de rodaje, que estée

tenporal nente cerrada; esa sefial puede onitirse

cuando el cierre sea de corta duracién y los
servicios de transito aéreo den una advertencia
suficiente.

Enmpl azami ent o:

7.4.3 Se di spondr4 una seflal de zona cerrada en cada
extreno de la pista o parte de |la pista

decl arada cerrada y se di spondréan sefial es

conpl enentarias de tal nodo que el intervalo

maxi mo entre dos sefial es sucesivas no exceda de

300 m En una calle de rodaje se dispondra una

sefial de zona cerrada por | o nenos en cada

extrenmo de la calle de rodaje o parte de la

calle de rodaj e que esté cerrada

Caracteristicas:

7.4.4 La sefial de zona cerrada tendréd la forma y |as
proPorc!ones especi ficadas en la ilustraci on a)
de la Figura 7-4 si estd en la pista, y la forna

y las proporciones especificadas en |a
ilustracion b) de la Figura 7-4 si estd en la
call e de roda{e. La sefial serd blanca en |a
pistay amarilla en la calle de rodaje. Cuando
una zona esté cerrada tenporal mente pueden
utilizarse barreras frangi bles, o serales en |as
que se utilicen material es que no sean

sinpl enente pintura, para indicar el area
cerrada o bien pueden utilizarse otros nedios
adecuados para I ndicar dicha area.

7.4.5 Cuando una pista o una calle de rodaje esté
cerrada pernmanentenente en su totalidad o en

parte, se borraran todas |as sefial es normal es de
pista y de calle de rodaje.

7.4.F No se hard funcionar la ilumnacién de |la pista
[

o calle de rodaje que esté cerrada en su ]
totalidad o en parte, a nmenos que sea necesario
para fines de manteni m ento.

7.4.7 Cuando una pista o una calle de rodaje o parte
de una pista o de calle de rodaje cerrada esté

cortada Por una pista o por una calle de rodaje
utilizable, que se enplee de noche, ademas de

| as sefial es de zona cerrada se di spondrén |uces

de 4rea fuera de servicio a través de |la entrada
gelsérea cerrada, a interval os que no excedan

e m
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7.5 SUPERFI Cl ES NO RESI STENTES.
Aplicaci én

7.5.1 Cuando | os margenes de las calles de rodaje, de
las areas de viraje en [a pista, de los

apartaderos de espera, de las platafornas y

otras superficies no resistentes, no puedan

di stinguirse facilmente de | as superficies

aptas para soportar carga y cuyo uso por |as

aeronaves podria causar dafios a |las msmas, se
indicard el limte entre la superficiey |as

superficies aptas para soportar carga nedi ante

una sefial de faja lateral de calle de rodaje.

Enpl azami ent o

7.5.2 Debera col ocarse una sefial de faja lateral de
calle de rodaje a lo largo del Iinmte de

pavi mento apto para soportar carga, de manera

que el borde exterior de |a sefial coincida

apr oxi madanente con el Iimte del pavinento

apto para soportar carga.

Caracteristicas

7.5.3 Una sefial de faja lateral de calle de rodaje,
deber4 consistir en un par de |ineas de trazo

conti nuo, de 15 cm de ancho, con una separaci 6n

de 15 cmentre si y del msnmo color que |as

sefial es de eje de calle de rodaje.

7.6 AREA ANTERI OR AL UVBRAL.
Apl i caci 6n

7.6.1 Cuando |l a superficie anterior al unbral esté
pavi nentada y exceda de 60 mde longitud y no

Sea apropi ada para que la utilicen nornal mente

| as aeronaves, toda |a longitud que preceda al

unbr al debera sefial arse con trazos en angul o

Enpl azami ent o

7.6.2 La sefial de trazo en angul o deberd estar
di spuesta conp se indica en la Figura 7-5y

el vertice debera estar dirigido hacia la

pi st a.

Caracteristicas

7.6.3 El color de una sefial de trazo de angul o debera
ser de un color muy visible Y gue contraste con

el color usado para | as sefial es de pista;

debera ser amarillo y el ancho de su trazo

debera ser de 0,9 mpor | o nenos.

7.7 AREAS FUERA DE SERVICI O
Apl i caci 6n

7.7.1 Se col ocaran balizas de area fuera de servicio
en cual quier parte de una calle de rodaje,

pl atafornma o apartadero de espera que, a pesar

de ser inadecuada para el novimento de |as

aeronaves, aun pernita a las nismas sortear

esas partes con sequridad. En |as areas de

novimento utilizadas durante |a noche, se

enpl earan | uces de area fuera de servicio.

Enpl azam ent o
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7.7.2 Las balizas y luces de area fuera de servicio
seran de color rojo, a intervalos de 7,5 m En

| as areas extensas y en areas reduci das a

i nterval os adecuados para que quede delinitada

el area fuera de servicio.

~Caracteristicas de las balizas de area fuera de
servi ci o.

7.7.3 Las balizas de area fuera de servicio
consi stiran en objetos netanente visibles tales
cono_banderas, conos o tableros, col ocados
vertical nente.

Caracteristicas de las |uces de area fuera de

servicio
7.7.4 Una luz de area fuera de servicio sera una luz
fija de color rojo. La luz tendra una

i
i ntensi dad suficlente para que resulte bien

vi si bl e teniendo en cuenta l'a intensidad de |as
| uces adyacentes y el nivel general de la

unmi naci 6n del fondo sobre el que normal nente

hayan de verse. En ningln caso tendran una
i nt ensi dad nenor de 10 candel as (cd) de luz
roj a.
~Caracteristicas de | os conos de area fuera de
servicio
7.7.5 Los conos que se enplean para sefal ar | as é&reas

fuera de servicio deberan medir como nininmo 0,5
mde altura y ser de color rojo, anaranjado o
de cual qui era de dichos col ores en conbi naci 6n
con el blanco

~Caracteristicas de |as banderas de area fuera de
servicio

7.7.6 Las banderas de area fuera de servicio deberan
ser cuadradas, de 0,5 mde lado y de col or

rojo, anaranjado o de cual qui era de di chos

col ores en conbi naci 6n con el bl anco.

_Caracteristicas de |os tableros de area fuera de
servicio

7.7.7 Los tableros de area fuera de servicio deberan
tener cono minimo 0,5 mde altura y 0,9 mde

ancho, con fajas verticales alternadas rojas
y bl ancas o anaranjadas y bl ancas.

VER DI ARI O OFI CI AL DE 15. 03. 2005, PAG NAS 40 y 41

CAPI TULO 8

EQUI PO E | NSTALACI ONES:
8.1 FUENTE SECUNDARI A DE ENERG A ELECTRI CA

Apl i caci 6n.
8.1.1  Se proveera una fuente secundaria de energia
el éctrica capaz de satisfacer, por |o nenos,
los requisitos de las siguientes instalaciones
de aer 6dr ono:

~a) La Il anpara de sefal es al unbrado m ni no
necesari o para que el personal de Ios

- |
www.bcn.cl - Biblioteca del Congreso Nacional de Chile



http://www.bcn.cl/

BGN...

servicios de control de tréansito aéreo pueda
desenpefiar su conetido
o todas | as |uces de obstacul os gue sean
i ndi spensabl es para garantizar |a segurida
de | as operaci ones de | as aeronaves; ) )
c) la ilum naci 6n de aproxi maci 6n, de pista y
cal l es de rodajes; o
el equi po neteorol 6gi co; )
~e) lailumnacion indispensable para fines de
seguridad, si se provee de acuerdo con 8.5;
) equi po e instal aci ones esenci al es de
or gani snos del aerd6dronp que atiende a casos
de enmergencia; o
) g) ilum nacion con proyectores de |os puestos
ai sl ados que hayan si do desi gnados para
estaci onam ent o de aeronaves, si se
propor ci onan de conform dad con 6.3.16; vy

acion chilena Biblioteca del Congreso Nacional de Chile

Caracteristicas

8.1.2. Los di spositivos de conexi 6n de alinentaci 6n
de energia el éctrica a las instal aci ones para
| as cuales se necesite una fuente secundaria
de energia el éctrica, se dispondran de form
ue, en caso de falla de la fuente primaria
e energia el éctrica, |las instal aci ones se
conecten autonméticanente a la fuente
secundari a.

8.1.3 El intervalo de tienpo que transcurra entre
la falla de la fuente prinaria de energia

el éctrica y el restablecimento conpleto de |os
servicios exigidos en 8. 1.1, debera ser e

m ni no posi ble, excepto que en el caso de |as
ayudas vi sual es correspondientes a | as pistas
para aproximaci ones que no son de precision

pi stas para aproximaci ones de precisiony

pi stas de despegue, deberan aplicarse |os
requisitos de |a Tabla 8-1 sobre tienpo méxi no
de transferencia.

8.1.4  Los requisitos relativos a una fuente
secundari a de energia el éctrica deberan

sati sfacerse por cual quiera de | os nedios

si gui entes:

a) Red independiente del servicio Publico, 0 sea
una fuente que alinente a | os servicios de
aer 6dronp desde una subestaci 6n distinta de
| a subestaci on normal, nediante un circuito
con un itinerario diferente del de la fuente
normal de sunministro de energia, y tal que la
osibilidad de una falla simultanea de la
uente nornal y de la red independiente de
servicio publico sea extrenadanente renota
o:

b) una o varias fuentes de energia el éctrica de
reserva, constituidas por grupos
el ectro6genos, baterias y otras, de las que
pueda obt enerse energia el éctrica.

Ayudas vi sual es
Apl i caci 6n

8.1.5 En | os aerd6dronps en que |a pista primaria sea
una pista de vuelo visual, deberd proveerse una

fuente secundaria de energia el éctrica capaz de
satisfacer |os requisitos de 8.1.3 aunque no es

i ndi spensabl e i nstal ar esa fuente secundaria de

energia el éctrica cuando se provea un sistema
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de ilum naci 6n de enmergencia y pueda ponerse en
funci onam ento en 15 m nut os.

8.1.6 En un aerdédrono_en el que la pista primaria sea
una pi sta para aproxi maci ones que no son de

precision , debera proveerse una fuente

secundaria de energia el éctrica capaz de

satisfacer los requisitos de la Tabla 8-1

si bien tal fuente auxiliar para ayudas

vi sual es no necesita sumnistrarse mas que para

una pi sta para aproxi maci ones que no son de

preci si on.

8.1.7  Para las pistas para aproxinmaci ones de
preci sion se proveera una fuente secundaria de
energia el éctrica_capaz de satisfacer |os
requirsitos de la Tabla 8-1 para | a categoria
apropi ada de este tipo de pista. Las conexiones
de la fuente de energia el éctrica de |as

i nstal aci ones que requi eren una fuente
secundaria de energia, estaran dispuestas de
nmodo que dichas instal aci ones queden

automati canente conectadas a |la fuente
secundaria de energia, en caso de falla de

la fuente normal de energia.

8.1.8  Para las pistas destinadas a despegue en
condi ci ones de al cance visual en la pista
inferior a un valor de 800 m, se proveer& una
fuente secundaria de energia capaz de

sati sfacer los requisitos pertinentes de |a
Tabl a 8-1.

TABLA 8- 1: i i
REQUI SI TOS DE LA FUENTE SECUNDARI A DE ENERG A ELECTRI CA:

VER DI ARI O OFI Cl AL DE 15. 03. 2005, PAG NA 42.

8.2 S| STEMAS ELECTRI COS.

8.2.1 Para | as pistas de aproxi nmaci ones de precision y
para | as pistas de despegue destinadas a ser

utilizadas en condi ci ones de al cance visual en

| a pista inferior a un valor del orden de 550 m

| os sistemas el éctricos de |os sistemas de

sum nistro de energia, de las luces y de contro

de las luces que figuran en la Tabla 8-1 estaran

di seffados de forma que en caso de falla de

equi po no se_proporcione al piloto guia visua

i nadecuada ni informaci 6n engafiosa.

8.2.2 Cuando |la fuente secundaria de energia de un
aer6drono utilice sus propias |ineas de

transporte de energia, éstas seran fisicay

el éctricanente independientes con el fin de,

| ograr el nivel de disponibilidad y autonomnia
necesari os.

8.2.3 Cuando una pista que forma parte de una ruta de
rodaj e normalizada disponga a |a vez de |uces de
pista y de luces de calle de rodaje, |os

si stenas de ilum naci 6n estaran interconectados

(con interconexi 6n de bl oqueo) para evitar que

anbos tipos de |luces puedan funcionar

si mul t &neanent e.

8.3 DI SPCSI TI VO MONI TOR. ) ) . ]
8.3.1 Para_ indicar que el sistema de ilumnacion esta
en funci onam ento, debera enpl earse un
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8.3.2 Cuando se utilizan sistemas de il um naci én para
control ar | as aeronaves, dichos sistemas estaran
control ados automati canente, de nodo que

i ndi quen toda falla de indole tal que pudiera

afectar a las funciones de control. Esta

i nformaci 6n se retransmitira innediatanente a | a
dependenci a del servicio de tréansito aéreo.

8.3.3 En el caso de pistas destinadas a ser utilizadas
en condi ci ones de al cance visual en |a pista
inferior a un valor del orden de 550 m, [|os
sistemas de ilum naci 6n que figuran en | a Tabla
8-1, deberan estar control ados de nodo que

i ndi quen innedi atamente si cual qui era de sus

el ement os funciona por debajo del ninino
especificado, en 9,7.28 a 9.7.29, segln
corresponda. Esta infornmaci 6n debera
retransmitirse innmedi atanente al servicio de
transito aéreo respectivo y al equipo de
mant eni m ent o.

8.4 VALLAS.
Apl i caci on.

8.4.1 Para evitar |la entrada de animales en el &area
de novim ento del aerdédrono, especial mente
aquel | os que por su gran tamafio puedan

constituir peligro para | as aeronaves, debera
proveerse una valla u otra barrera adecuada.

8.4.2 Para evitar el acceso inadvertido o preneditado
de personas no autorizadas en una zona de

aer 6drono vedada al publico, debera proveerse

una valla u otra barrera adecuada.

Lo anterior incluye la instal aci 6n de

di spositivos que sean apropi ados para este

efecto en las cloacas, conductos, tuneles y

otros, cuando sea indispensable evitar e

acceso.

8.4.3  Deberén proveerse nedi os de protecci 6n adecuados
para inpedir el acceso inadvertido o preneditado

de personas no autorizadas a |as instal aciones y
servicios terrestres indi spensables para |a

seguridad de |a aviacion civil, ubicados fuera

del’ aer odr onmo

Enpl azami ent o.

8.4.4 La valla o barrera deberé col ocarse de fornma que
separe |l as zonas abiertas al publico del area

de novimento y otras instal aci ones o zonas de

aerodrono vitales para | a operaci 6n segura de

| as aeronaves.

8.4.5 Cuando se considere necesario aunmentar |a
seguri dad, debera despejarse |as zonas a anbos

| ados de las vallas o barreras, para facilitar

la | abor de vigilancia y evitar el acceso no
autori zado. Se estudiara en cada caso |a

conveni enci a de establ ecer un cami no circundante
dentro del cercado de vallas del aerddrono, para
uso del personal de manteninmiento y del servicio
de seguri dad.

8.5 | LUM NACI ON PARA FI NES DE SEGURI DAD

Cuando un estudi o aerondutico |lo anerite por
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razones de seguridad, deberan ilum narse en |os
aer6dronos a un nivel ninino indispensable |as
vallas u otras barreras erigidas para | a proteccio6n
de la actividad aérea. Se estudiara |la conveniencia
de instalar |uces, de nodo que quede il um nado e
terreno a anbos | ados de |as vallas o barreras,
especi al rente en | os puntos de acceso.

8.6 DI SENO DE AEROPUERTOS. ] ]

~ Los requisitos arquitectonicos y relaci onados con
la infraestructura que son necesarios para |la
Optina aplicaci 6n de | as nedi das de seguri dad de |a
aviaci on civil internacional, se integraran en e
di sefio y |l a construcci 6n de nuevas i nstal aci ones,
asi conp en las nodificaciones de |as instal aci ones
exi stentes en | os aer 6dronos.

8.7 EMPLAZAM ENTO Y CONSTRUCCI ON DE EQUI PO E
| NSTALACI ONES EN LAS ZONAS DE OPERACI ONES.

8.7.1 Con excepci 6n de aquel | os que por sus funciones
requi eran estar situados en ese |ugar para fines

de navegaci 6n aérea, éstos no deberan

enpl azar se

a) en una franja de pista, un &area de seguridad

de extrenp de pista, unha franja de calle de
rodaje o dentro de |as distancias i
especificadas en |l a Tabla 4-2, columa 11, si
constltu%era un peligro para |as aeronaves, o

) ) en una zona |1bre de obstécul os si
conft|tuyera un peligro para | as aeronaves en
vuel o.

8.7.2 Todo equi po o instal aci 6n requerido para fines
de navegaci 6n aérea que deba estar enpl azado;

a) en la parte de la franja de pista a:

) 1.- 75 mo nenos del eje de pista donde e
namero de clave es 3 0 4; o ) )

) 2.- 45 mo nenos del eje de pista donde e
narero de clave es 1 0 2; o

b) en el area de seguridad de extreno de pista,
la franja de calle de rodaje o dentro de |as
di stanci as indicadas en |la Tabla 4-2; o
. Cc) en una zona libre de obstéacul os y que
constituya un peligro para | as aeronaves en
vuel o; sera frangible y se nontara | o mas
baj o posi bl e.

8.7.3 Cual qui er equi po o instal aci 6n requeri do para
fines de navePaC|én aérea que deba estar

enpl azado en [a parte nivelada de una franja

de pista deberéa considerarse conb un obstacul o,

ser frangible y nontarse | o nas baj o posible.

8.7.4  Con excepci 6n de | os que por sus funciones
requi eran estar situados en ese lugar para fines
de navegaci 6n aérea, no deberan enpl azarse

equi pos o instal aciones a 240 m o nenos de

extreno de la franja ni a:

a) 60 mo nenos de |la prolongaci 6n del eje
cuando el nunmero de clave sea 3 0 4; o

b 5 mo nenos de | a prol ongaci 6n del eje
cuando el nunmero de clave sea 1 6 2; de una
pi sta de aproxi maci ones de precision de
Categorias |, Il o Ill.
8.7. Cual qui er equi po o instal aci 6n requerido para
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fines de navegaci 6n aérea que deba estar

enpl azado en una franja, o cerca de ella, de una
pi sta de aproxi naci ones de precision de
Categorias I, Il o Ill y que:

a) esté colocado en un punto de la franja a 77,
5 mo nenos del eje de pista cuando e
nunero de clave sea 4 y la letra de clave
sea F; o

b) esté colocado a 240 m o nenos del extrenmo
de la franja y a:

1) 60 mo nenos de | a prol ongaci 6n del eje

cuando el nunero de clave sea 3 6 4; o
45 m o nenos de |a prolongaci én del eje

cuando el nunero de clave sea 1 0 2; o

] c? penetre | a superficie de aproximaci on
interna, |la superficie de transicion interna

o la superficie de aterrizaje interrunpido

sera frangible y se nontara | o mas bajo

posi bl e.

8.7.6 Cual qui er equi po o instalacion requerido para
fines de navegaci 6n aérea que constituya_ un

obstacul o de I nportancia para |as operaci ones

deber& ser frangible y nontarse | o mas bajo

posi bl e.

8.8 OPERACI ONES DE LOS VEH CULOS DE AERODROVD

8.8.1 En el area de maniobras y en |as plataformas
de | os aero6dronps, |os vehicul os” podréan circul ar
s6l o si cuentan con |la debida identificacion
otorgada por |a autoridad aeroportuari a.

8.8.2 El conductor de un vehiculo que circule en el
area de novimento cunpliréa todas |as

i nstrucci ones obligatorias indicadas en |os

| etreros o dadas nedi ante | uces:

a? por la torre de control de aer édronp cuando
el vehicul o se encuentre en el &rea de
mani obras; o ) )

por |a autoridad aeroportuaria cuando el
vehicul o se encuentre en la plataforma u
otros sectores distintos al éarea de
nmani obr as.

8.8.3 El conductor de un vehiculo que circule en el
area de novimiento estara debi damente adi estrado
para | as tareas que debe efectuar y cunpliréd |as

I nstrucci ones:

a) de la torre de control de aerédronmo cuando
se encuentre en el area de mani obras;
de la autoridad conpetente desi gnada cuando
se encuentre en |a pl ataforna

8.8.4 El conductor de un vehicul o dotado de equi po de
radi o establ ecera radi oconuni caci 6n

satisfactoria en | os dos sentidos con la torre

de control de aerdédrono antes de entrar en el

area de mani obras. El conductor nmantendra

conti nuanente |a escucha en |la frecuencia

asi gnada mentras se encuentre en el éarea de
novi nm ent o.

8.9 SISTEMAS DE GUIA Y CONTROL DEL MOVI M ENTO EN LA
SUPERFICI E.
Apl i caci on.
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8.9.1 Se proporcionara en el aerddronp un sistema de
guia y control del novimento en | a superficie.

Caracteristicas
8.9.2 En el disefio de |os sistemas de guia y contro
del novimento en | a superficie deberan tenerse
en cuent a:

a) el volunmen de transito aéreo
~b) las condiciones de visibilidad en que se
prevé efectuar |as operaciones, ) )
c a necesidad de orientacion del piloto;
d) la conplejidad del trazado del aerddrono; y
e) la circulaci6on de vehicul os.

8.9.3 La parte correspondi ente a ayudas visual es de
sistema de guia y control del novimento en |la
superficie, es decir sefales, luces letreros,

deber & di sefiarse de conform dad con [as

di sposi ci ones pertinentes de 6.2, 6.3 y 6.4,
respectivanente.

8.9.4 El sistema de guia y control del novimento en
| a superficie debera disefarse de forma que

ayude a evitar |a entrada inadvertida de
aeronaves y vehicul os en una pista en servicio.

8.9.5 El sistema se disefiara de fornma que ayude a
evitar las colisiones de aeronaves entre si, y

de aeronaves con vehiculos y objetos fijos, en

cual qui er parte del area de novi m ento.

8.9.6  Cuando el sistema de guia y control de
novi nmiento en |la superficie conste de barras de
parada y luces de eje de calle de rodaje de
connut aci 6n sel ectiva, se cunpliran | os

requi sitos siguientes:

~a) cuando la trayectoria a seguir en la calle
de rodaj e se indique encendi endo |as |uces
de eje de calle de rodaje, éstas se apagaran
o] pogrén apagarse al encenderse la barra de
ar ada;
P b) los circuitos de control estaréan di spuestos
de manera tal que, cuando se ilunine una
barra de parada ubicada del ante de una
aeronave, se apague la seccion
correspondi ente de las luces de eje de calle
de rodaj e situadas después de |la barra de
parada; y ) )
c) las luces de eje de calle de rodaje se
enci endan del ante de | a aeronave cuando se
apague | a barra de parada, si |a hubiera.

8.9.7 _ Debera proporcionarse radar de novinmiento en |la
superficie, en el area de nmani obras de | os

aer 6dronos destinados a ser utilizados en

condi ci ones net eor ol 6gi cas de al cance visual en

la pista inferior a un valor de 350 m cuando

un estudi o aeronautico asi | o determ ne

CAPI TULO 9
SERVI CI OS5 DE EMERGENCI A Y OTRCS SERVI CI CS.

9.1, PLANI FI CACI ON PARA CASOS DE EMERGENCI A EN LOS
AERODROMCS.

9.1.1 Se establecera un Plan de Energencia en todos
| os_Aeropuertos del pais. Adermas se establ ecera

gn glan de Energencia en aquel | os aer 6édr onos

onde:
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~a) Se realicen operaciones de transporte aéreo
conercial regular, o ) i

] se realicen operaciones de transporte aéreo
conerci al con aeronaves cuyo peso maxi no de
despegue sea superior a 5 | , )
consi derando | a disponibilidad de nedi os
exi stentes en | a conuni dad servida por el
aer odr ono.

9.1.2 E Plan de EnerPencia deber & guardar rel aci6n
con | as operaciones de [as aeronaves y denas

activi dades despl egadas en el aerédrono, segln

sea el caso

9.1.3 El Plan de Enmergenci a debera prever |a
coordi naci 6n de | as nmedi das que deben adoptarse
frente a una energencia que se presente en el
aerodrono o en sus innmedi aci ones.

9.1.4 El Plan de Emergenci a debera considerar |a
partici paci 6n de todos [os Servicios Publi cos,

de | a Fuerza de Orden y Seguridad, de |as

Fuerzas Arnmadas y de otras organi zaci ones de
emergenci as, que |la autoridad aeroportuaria

estime necesari o convocar, debiendo |os citados
organi snos prestar toda |a col aboraci 6n que |es
fuera requerida, dentro del anbito de su
respectiva conpetenci a.

9.1.5 El Plan de Ener?encia se ajustara a los
princi pios relativos a factores humanos a fin
de asegurar que todas |as organi zaci ones

consi deradas, intervengan de |a nejor nanera
posi bl e en | as operaci ones de energenci as.

Centro de Qperaciones de Energencias (COE) y Puesto de
Mando (PWM

9.1.6 En | os aeropuertos, y en aquell os aerd6dronps que
la autoridad aeronautica determ ne, se

establ ecera un centro de operaci ones de )
emergencia fijo (COE) y un puesto de nando movi l

(PNN? para que sean utilizados en caso de una

emer genci a.

9.1.7 El COE. fornmar4 parte de |las instal aciones y
servicios de aerodronp y seré responsable de |a
coordi naci 6n y direccion general de |a respuesta
frente a una energenci a.

9.1.8 El PMM ser& una instal aci 6n apta para ser
transportada répi danente al |ugar de una )
enmer genci a, cuando sea necesario y debera asumr
| a coordinaci 6n |ocal de |as entidades que deban
hacer frente a | a energenci a.

Si st ema de Conuni caci ones.

9.1.9 Debera instal arse un sistema de comnuni caci 6n
adecuado que enlace el PMWy el COE entre si y

con | as entidades que intervengan, de

conform dad con | as necesi dades particul ares de

cada aeropuerto.

Practica del Plan de Energenci a.

9.1.10 La autoridad aeroportuaria estableceré |os
rocedi mentos y frecuencia de practica de
| an con el objeto de verificar periddi canente
si es adecuado, analizando |os resultados, a
fin de mejorar su eficacia. Las practicas
conpl et as de energenci a de aer 6drono deberan
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Il evarse a cabo a interval os no superiores a
dos afios.

9.2 SALVAMENTO Y EXTI NCI ON DE | NCENDI OS ( SEl)
Cener al i dades

9.2.1  Se deber& proporcionar Servicios de Sal vamento
y Extincién de |Incendios en todos |os ]
Aeropuertos del pais. Ademas, se proporcionara

este servicio en aquel |l os aer édronops abiertos

al transporte publico regular que sean

utilizados por aeronaves con una capaci dad de 20

0 MAsS asi entos.

Ni vel de Protecci 6n SEl

9.2.2 El nivel de proteccion SEI que ha de
proporci onarse en aeropuertos_y aerodr onos.
afectos a sal vanento y extinci on de incendi os,
sera el apropiado a |a categoria determ nada de
acuerdo con |la Tabla 9-1

9.2.3 La categoria del aerdédrono se deterninara con
arreglo a la Tabla 9-1 y se basara en el avion

de mayor |ongitud que normal nente opere en el
aerddrono y en el ancho de su fusel aje,

eval uando en prinmer lugar, su longitud total y

| uego el ancho de su fusel aje.

9.2.4 Si después de sel eccionar |a categoria
correspondiente a la longitud total del aviodn
el ancho del fuselaje del avi6n es nayor que

el ancho méxi mo establecido en |a Tabla 9-1
columa N° 3 para dicha categoria, |a categoria
para ese avi 6n sera del nivel siguiente nas

el evado.

9.2.5 E nivel de proteccion minino que se debera
proporcionar, no se encontrara mas de una

categoria Por debajo de la fijada de acuerdo

con [a Tabla 9-1.

. , TABLA 9-1
CATEGCORI A DEL AERODROMO A EFECTOS DEL SERVI Cl O
SALVAMENTO Y EXTI NCI ON DE | NCENDI O EN AERONAVES

CATEGORI A DEL LONG TUD TOTAL ANCHO NMAXI MO
AP /| AD DEL AVI ON DEL FUSELAJE
(1) (2) (3

1 de 0 a 9 m excl usive 2 m

2 de 9 a 12 m excl usive 2 m

3 de 12 a 18 m excl usive 3m

4 de 18 a 24 m excl usive 4 m

5 de 24 a 28 m excl usive 4 m

6 de 28 a 39 m excl usive 5 m

7 de 39 a 49 m excl usive 5 m

8 de 49 a 61 m excl usive 7 m

9 de 61 a 76 m excl usive 7 m

10 de 76 a 90 m excl usive 8 m
9.2.6 El uso de un aerodronp cono alternativa de

destino o en ruta por aeronaves que requieran
una categoria superior a |la que proporciona el
Servici o SEI con que cuente el aeropuerto o
aer 6dronp, no obligard a elevar la categoria
SEl publicada

9.2.7 En | os aerédronbs_en que se_prevea una
di smi nuci 6n de | as operaciones en ciertos
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horarios, el nivel de protecci 6n SEl disponible
no sera inferior al que se precise para |la
categoria nmas el evada del avion que se prevea
utilizara el aerodronp durante esos periodos,
consi derando | os ajustes que se hubieren

ef ect uado.

9.2.8 Situaciones de Excepci 6n sobre el N vel de
Prot ecci 6n SEI .

_El nivel de protecci 6n SEI tendr& eventual mente
canbi os significativos, cuando se vea afectado por
| os siguientes factores:

a) Falla de uno o més vehicul os extintores, o
) b) Una eventual falta de agentes extintores por
ci rcunstanci as_obl i gadas, o
. c Dot aci 6n i nconpl eta de personal Para oper ar
vehi cul os o equi pos que inpida nantener e
ni vel de protecci 6n publi cado.

9.2.9 Agentes Extintores.

9.2.9.1 Las cantidades ninimas de agua transportada
para la formaci 6n de espunm, reginenes de
descarga y | os agentes conpl ementari os nini nos

ue han de Ilevar |os vehicul os extintores,

eben estar de acuerdo con |la Tabla 9-2, para
cada_ aer 6dronp en que se proporcionen |os
Servicios de Sal vamento y Extincion de

I ncendi os.

) TABLA 9-2
CANTI DADES M NI MAS UTI LI ZABLES DE AGENTES EXTI NTORES

ESPUVA EFI CACI A NI VEL B AGENTE
COVPLEMENTARI O

CATEGCRI A AGUA REG MEN DE PRCDUCTOS
DEL AD LI TROS DESCARGA DE QUI M COS SECO
SOLUCI ON DE Kl LGOS
ESPUMY M N. LI TROS
1 2 3 4
‘7 430 b0 (b
2 670 550 90
3 1.200 900 135
4 2.400 1. 800 135
5 5. 400 3. 000 180
6 7.900 4.000 225
7 12.100 5. 300 225
8 18. 200 7.200 450
9 24. 300 9. 000 450
10 32. 300 11. 200 450

9.2,9.2 Para efectos de reabastecimento de |os
vehi cul os extintores, cada unidad ]
aeroportuari a debe contar con un doscientos

por ciento (200% de concentrado espunbgeno

y agentes conpl enentari os al nacenados, para

su enpleo innmediato o reposici6n ante una

enmer genci a.

9.2.10 Equi pos de Sal vanent o.
~_ E vehiculo o vehicul os de sal vamento y
extinci on de incendi os deberéan estar dotados
del equi po de sal vamento concordante con |la
cat egoria del aerddrono.

9.2.11 Tienpo de Respuesta. o i
El objetivo operacional del servicio SEl debera
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consistir en lograr un tienpo de respuesta que
no exceda de dos (2) minutos en el area de
respuesta rapida, y nunca superior a tres (3),
hasta el extrenp de cada pista operaci onal

en condi ciones_ oOptimas de visibilidad y estado
de la superficie. Al aplicar el tienpo de
respuesta, se debe considerar el periodo entre
la |lamada inicial al Servicio SEl y |la

apl i caci 6n de espunma por el primer o primneros
vehicul os que intervengan, a un ritnmo cono

m ni no de un cincuenta por ciento (50% de
geg|nEn de descarga especificado en |a Tabla

9.2.12 Cam no de Acceso de Emergencia

9.2.12.1 En los aerddronps donde | as condi ci ones
topograficas permitan su construcci 6n, deberéan
proveerse cam nos de acceso de emergenci as para
reducir al minino el tienpo de respuesta

est abl eci do.

9.2.12.2 Deber& dedicarse especial atencién a la
provisi 6n de féacil acceso a |las areas de

apr oxi maci 6n hasta una distancia de 1 000

netros del unbral o, al nenos, dentro de |os
limtes del aerddrono.

9.2.13 Cuarteles del Servicio SEl, )
] El cuartel SEI debe pernmitir alojar todos |os
vehicul os extintores asi gnados pr opor ci onar
un acceso directo y expedito a las pistas,
cal l es de rodaje e instal aci ones aeronauticas
estard enplazado en un punto que permita cunplir
conglgslalenpos real es de respuesta establ eci dos
en 9.2.11.

9.2.14 Vehicul os de Sal vanento y Extincio6n de
I ncendi os. ]
B ndanero ninino de vehicul os de sal vanento y
extinci on de incendi os con que debe contar un
aer 6drono donde se provea este servicio, debe
estar de acuerdo con |a Tabla 9-3.

) TABLA 9- 3.
CANTI DADES M NI MAS DE VEH CULCS S. E. I.

Categoria del Vehi cul os de Sal vanmento y
AP /| AD Extinci 6n de Incendi os

OONOUIRWNEF
WWWNN R RFRRRE

10

9. 2. 15 Ropas Protectoras.

. El personal SElI que participe en el control vy
extinci on de incendi o de una aeronave 0 en una
oper aci on de energenci a, debera hacerl o equi pado
con la indunentaria protectora conpleta y con su
equi po de respiraci 6n aut 6nono.
9.2.16 Dotaci 6n de Personal

9.2.16.1 El aerdédronp debera contar con suficiente
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personal adi estrado que pueda despl azarse

I nmedi at anente, con | os vehicul os de sal vanento
e extincion de incendios y manejar el equipo a
su capaci dad méaxi ma

9.2.16.2 Este personal deberé estar preparado y
equi pado de tal npbdo para que pueda intervenir
en un tienpo de respuesta nminino y lograr la
aplicaci on continua de |os agentes extintores a
un régi nen conveniente.

9.2.16.3 El programa de adiestraniento del personal SE
abarcara instruccion relativa a | a actuaci on
humana, conprendi da | a coordinaci 6n de equi pos.

9.3 TRASLADO DE AERONAVES | NUTI LI ZADAS

9.3.1 En todos aquellos aerd6dronos en que se realicen
operaci ones de transporte aéreo conercial, se

establ ecera un Plan de Trasl ado de Aeronaves que

queden inutilizadas en el area de noviniento o

en sus proxi n dades.

9.3.2 El Plan de Trasl ado de Aeronaves |nutilizadas
deber 4 basarse en las caracteristicas de |as
aeronaves que nornal mente puede esperarse que

operen en el aerdrono.

9.4 REDUCCI ON DEL PELI GRO QUE REPRESENTA LA FAUNA
SI LVESTRE PARA LAS OPERACI ONES AEREAS

9.4.1 Cuando se identifique |a presencia de fauna
silvestre que represente peligro para |as

operaci ones aéreas en un aer6drono, |a DGAC
adoptara | as nedi das necesarias para dismnuir

o controlar el riesgo que ésta ocasiona.

9.4.2 Se establecerd el Conmité Nacional de Prevencidn
del Peligro Aviario con el fin de adoptar |as

nedi das tendientes a prevenir y reducir e

riesgo generado por la presencia de aves a |la

avi aci on.

9.4.3 H peligro de choque con aves en un aer 6dronp
0 en sus cercanlias se evaluara nedi ante:

) a) El establecimento de un procedimento para
registrar y notificar |os choques de aves
con aeronaves; v, ) o ) o )

b) La recopilaci 6n de infornmaci 6n proveni ente

de | os expl ot adores de aeronaves, de
personal de | os aerddronps u otras fuentes
de informaci 6n, sobre |a presencia de aves
en el aerodronp o en |as cercanias que
constituye un peligro potencial para |as
oper aci ones aeronauti cas.

9.4.4 Deber an recopil arse informes sobre choques con
aves y enviarse a la QACl para su inclusion en

| a base de datos del Sistema de Notificacion

de |a OACI de |os choques con aves (IBIS)

consi derando que dicho sistemn esta destinado a
recopilar y difundir informaci 6n sobre estos

sucesos.

9.4.5 Cuando se identifique un peligro de choque con
aves en un aerodrono, la DgAC tomara nedi das

para dismnuir el ndnmero de aves que constituyen

un posible peligro para | as aeronaves,

utilizando nedi os para ahuyentarlas de |os

aer odronbs o de sus proxi m dades
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9.4.6 La DGAC definira areas de peligro aviario,
dentro de las cuales se excluiran o

condi cionaran | a disposicion final o transitoria
de residuos sdélidos con contenidos de materia
organi ca o cual quier otra fuente que atraiga a

| as aves, de acuerdo a |los siguientes criterios:

ag Ti po de aerdédromo (publico y ni!itarg;
b) Tipo de pista (instrunental o visual

c) Tipo de aeronave (turbina o reciproco); y
d) Caracteristicas del entorno del aerodrono.

_Las areas de peligro avi ari o seran determi nadas
especificanente para cada aerodrono, en un plano
que confeccionara |a autoridad aeronautica.

9.4.7 La DGAC coordinara con |as autoridades
conpetentes |a incorporaci 6n de | as areas de
pellPro aviario en | os respectivos pl anos

regul ador es ur banos.

9.5 SERVI CI O DE DI RECCI ON EN LA PLATAFORVA.

9.5.1 Los vehiculos que circulen en respuesta a una
situaci 6n de energencia tendran prioridad sobre

el resto del trafico en nmovimento en la

superficie.

9.5.2 Cuando el volunen del transito y |as condiciones
de operaci 6n lo justifiquen, la autoridad

aeroportuaria, reglanentari un servicio de

direcci on en |a plataform apropi ado, para:

a) Regular el novimento y evitar colisiones
entre aeronaves, 0 entre aeronaves'y
obst acul os;

b) nornalizar |a entrada de aeronaves y
coordi nar con | a dependenci a de | os
Servicios de Transito Aéreo correspondiente,
su salida de la plataforma; vy i

. ¢c) asegurar el novimento de | os vehicul os de

superficie en forma répida y segura,
mant eni endo_requl aci ones apropi adas para
otras activi dades afi nes.

9.5.3 Los vehicul os que circulen en |la plataform
a) Cederan el paso a los vehicul os de
emergencia, a |las aeronaves en rodaje, a
| as que estan a punto de iniciar el rodaje,
y a las que sean enpujadas o renol cadas y
b cederan el paso a otros vehicul os de
conform dad con | os procedi m entos | ocal es

9.5.4 Cuando estén en vigor |os procedi nientos
relati vos a condiciones de baja visibilidad, se
restringira al nminino esencial el ndnmero de
personas y vehiculos que circulen en el éarea de
novi m ent o.

9.6 SERVI Cl O DE LAS AERONAVES EN Tl ERRA.
9.6.1 Los explotadores y enpresas que proporcionen
servicios a |as aeronaves en tierra, deberan
mant ener suficiente equi po extintor de incendi os
y personal entrenado para atender una
I ntervenci 6n inicial. ) o )
9.6.2 Para atender un derramani ento significativo
de conbustible o ante | a ocurrencia de un
i ncendi o, | os explotadores deberan di sponer de
un procedi m ento efectivo para requerir la
i nmedi ata presencia_de |os Servicios de
Sal vamento y Extinci on de | ncendi os de

- |
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aer 6dr ono.

9.6.3  Cuando el reabastecimento de conbustible se
haga mi entras haya pasaj eros enbarcando, a

bordo, o desenbarcando, el equipo terrestre

se ubicaréd de manera que pernita:

acion chilena Biblioteca del Congreso Nacional de Chile

a? Utilizar un namero suficiente de salidas

para que | a evacuaci 6n se efectle con

rapi dez, ] ]
di sponer de una ruta de escape a partir

de cada una de | as salidas que han de usarse

en caso de energenci a.

9.7 MANTENI M ENTO

CGener al i dades
9.7.1 En cada aer 6drono deber & establ ecerse un
programa de manteni m ento, incluyendo cuando sea
apropi ado un prograna de nmantenimento )
preventivo, para asegurar que |as instal aciones
se conserven en condiciones tales que no afecten
desf avor abl emente a | a seguridad, regularidad o
eficiencia de | a navegaci 0n aérea.

Pavi ment os

9.7.2 La superficie de |os pavinmentos (pistas, calles
de rodaje, plataformas) debera mantenerse exenta

de piedras sueltas y otros objetos que pudieran

causar dafios a la estructura o a |os notores de

| as aeronaves, o perjudicar el funcionamento de

| os sistemas de a bordo

9.7.3 La superficie de una pista debera conservarse
de forma que se evite la formaci 6n de
i rregul ari dades perjudici al es.

.7.4 Se adopt aréan nedi das correctivas de
nteni m ento cuando | as caracteristicas de
zanmiento de toda la pista, o de parte de ella,
an inferiores a un nivel mnino de rozan ento

0, 26

9.7.5 Deberén progranarse nedidas correctivas de
mant eni m ento cuando | as caracteristicas de
rozanmento de toda la pista, o de parte de ella,
sean inferiores a un nivel previsto de
mant eni m ento de 0O, 38.

ro
se
de

9.7.6 Cuando exi stan notivos para suponer que |as
caracteristicas de drenaje de una pista o partes

de ella son insuficientes, debido a las

pendi entes o depresiones, |as caracteristicas de
rozam ento de |la pista deberéan eval uarse en
condi ci ones natural es o sinmuladas que resulten
representativas de la lluvia en la |ocalidad y

deber &n adoptarse | as_ nedi das correctivas de
mant eni m ent 0 necesari as.

9.7.7 Cuando se destine una calle de rodaje para e
uso de aviones de turbina, |la superficie de |os

mar genes deber & nant enerse exenta de piedras

sueltas u otros objetos que puedan ser

absor bi dos por | o0s’ notores.

9.7.8 La superficie de |las pistas pavi nentadas se
mant endr& en condi ci ones tal es que proporcione
buenas caracteristicas de rozamento y baja

resi stencia de rodadura. Se elimnaran tan
rapida y conpl etamente conp sea posible, a fin

de mnimzar su acunul aci 6n, |a nieve, hielo,

- |
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agua estancada, barro, polvo, aceite, deposito
de caucho y otras mmterias extrafas.

acion chilena

9.7.9 Las calles de rodaj e deberan mant enerse |inpias
de ni eve, nieve fundente, etc., en | a nedida

necesaria para pernitir que |as aeronaves puedan
circular por ellas para dirigirse a una pista

en servicio o salir de la msnma.

9.7.10 Las plataformas deberan mantenerse |inpias de
ni eve, nieve fundente, hielo, etc., en |a nedida

que sea necesario para permtir 3ue | as
aeronaves nani obren con seguridad o, cuando
sea apropi ado, sean renol cadas o enpuj adas.

9.7.11 Cuando no pueda |levarse a cabo sinmultéaneanmente
la |inpieza de nieve, nieve fundente, hielo,

etc., de las diversas partes del area de

novi m ento, el orden de prioridad deberéa ser

conp sigue, pero puede nodificarse previa

consulta con | os usuarios del aerodrono cuando

sea necesari o:

a | as pistas en seryvicio;
) b | as call es de rodaje que conduzcan a |as
pi stas en servi ci o;
c) las platafornmas;
d | os apartaderos de espera; y
e) otras areas.

9.7.12 Deberan utilizarse | os productos quinmn cos
destinados a elimnar o a evitar |la formaci 6n de
hielo y de escarcha en | os pavi nentos de | os

aer 6dronps cuando | as condici ones indiquen que

Su uso podria ser eficaz. Estos productos
qui mi cos deberan aplicarse cautel osanente, a

fin de no crear una condici 6n nas resbal adi za.

9.7.13 No deberéan utilizarse productos quim cos que
puedan provocar efectos perjudiciales sobre |la
estructura de | as aeronaves o | os pavi nentos,

0 ef ectos toxicos sobre el nedio anbiente de
aer 6dr ono.

Recubri m ento del pavinmento de |as pistas

9.7.14 La pendiente |ongitudinal de |a ranpa
provi sional, medida por [a referencia de |a
actual superficie de la pista o al cubrimento
anterior, sera de: o

a) 0,5%a 1,0%para |os recubrinmentos de hasta
5 cm de espesor inclusive; o

no mas de 0,5% para | os recubrimn entos de

mas de 5 cm de espesor.

9.7.15 El recubrimento deberd efectuarse enpezando en
un extreno de |a pista y continuando hacia el

otro extreno, de forma que, segun la utilizacioén
normal de la pista, en la mayoria de |as

operaci ones | as aeronaves se encuentren con una

ranpa descendente.

9.7.16 En cada jornada de trabajo deber& recubrirse
toda el ancho de |a pista.

9.7.17 Antes de poner nuevanmente en servicio tenporal
| a pista cuyo pavinmento se recubre, el eje se

marcara con arreglo a 6.2.3. Por otra parte, e

enpl azam ento de todo unbral tenporal se marcaré

con una fran{a transversal de 3,6 m de ancho.

Ayudas Vi sual es
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9.7.18 Se considerara que una luz esté fuera de
servicio cuando | a intensidad nedia de su haz
principal sea inferior al 50% del valor
especificado en la f|Pura correspondi ente de
Apéndice 1. Para las luces en que |la intensidad
nmedi a de di sefilo del haz principal sea superior

al valor indicado en el Apéndice 1, ese 50% se
referird a dicho val or de disefio.

acion chilena Biblioteca del Congreso Nacional de Chile

9.7.19 Se enpleara un sistema de manteniniento
preventivo de | as ayudas visuales a fin de
asegurar la fiabilidad de la ilumnacion y de

| a sefial i zaci on.

9.7.20 El sistema de manteniniento preventivo enpl eado
para | as pistas de aproximaci 6n de precision de
Categorias Il o |1l debera conprender, cono

n

t
nino, las siguientes verificaciones:

) ~a) inspeccidn visual y medicidn de |la
i ntensi dad, apertura de haz y orientaci 6n
de las luces conprendi das en | os sistenas
de luces de aproximaci 6n y de pista; )
control y nedicion de |as caracteristicas
el éctricas de cada circuito incluido en |os
si stemas de | uces de aproxi maci 6n y de
pista; y
~¢c) control del funcionanm ento correcto de |os
reglaies de intensidad | um nosa enpl eados
por el control de transito aéreo.

9.7.21 La nedicion sobre el terreno de |a intensidad,
apertura de haz orientaci 6n de |as |uces
conprendi das en [os sistemas de |uces de

aproxi maci 6n y de pista para | as pistas de

apr oxi maci 6n de precision de Categorias Il o Il

deber & efectuarse m diendo todas las |uces, de

ser posible, a fin de asegurar el cunplimento

de | as especificaciones correspondi entes de

Apéndi ce 1.

9.7.22 La nedicion de la intensidad, apertura de haz
y orientacion de las luces conprendidas en | os
sistemas de | uces de aproxinaci 6n de precision

de Categoria Il o Il deberéa efectuarse con una

uni dad novil de nedici 6n de suficiente exactitud

conp para analizar las caracteristicas de cada

luz en particular.

9.7.23 La frecuencia de nedici6n de |as |uces para
P|stas de apr oxi maci 6n de precision de Categoria

0 Il deberé basarse en | a densidad de
transito, el nivel de contam naci 6n |ocal y del
equi po de luces instalado, en |a continua
eval uaci 6n de los resultados de | a nedicion
sobre el terreno, de todos nodos, no debera ser
inferior a dos veces por afio para |las |uces
enpotradas en el pavinmento y no nmenos de una vez
por afio en el caso de otras | uces.

9.7.24 El sistema de manteni mento preventivo enpl eado
para una pista para aproxi naci ones de precision

de Categoria Il o Ill, tendra conb objetivo que,
dur ant e cual qui er periodo de operaciones en
condi ci ones de Categoria Il o Ill, estén

servibles todas |as |uces de aproxinaci on y de
ista y que en todo caso estén servibles, por
0 NEenosS:

o a) el 95%de |las |uces en cada uno de |os
si gui entes el enentos i nportantes

- |
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particul ares:

.1.- sistema de iluminaci 6on de _aproxi naci 6n de
precision de Categoria Il o Ill, los 450
m i nt er nos; ) )
2.- luces de eje de pista;
3.- luces de unbral de pista; y
4.- luces de borde de pista;

b) el 90%de las luces estén servibles en la
zona de tona de contacto; )
] ) c) el 85%de las |uces del sistema de
i | um naci on de aproxi maci 6n situadas mas
alld de 450 mdel unbral estén servibles
estén servibles el 75%de |as l[uces de
extreno de pista.

Con el fin de asegurar la continuidad de |la guia,
el porcentaje pernitido de |luces de servicio no
sera tal que altere el diagrama basico del sistemn
de ilum naci 6n. Adicional mente, no se pernitiré que
haya una luz fuera de servicio adyacente a otra
| uz fuera de servicio, excepto en una barra
transversal donde pueda pernitirse que haya dos
| uces adyacentes fuera de servicio.

Con respecto a las luces de barretas, barras
transversales y de extreno de pista, se
consi deraran adyacentes si estan enpl azadas
consecutivamente y:

- lateralnente: en la msna barreta o barra
transversal; o

- longitudinalnente: en la msna fila de | uces
de borde o barretas

9.7.25 El sistema de nantenimento preventivo, enpleado
para barras de parada en puntos de espera de |a

pista, utilizados en relaci6n con una pista

desti nada a operaci ones en condi ci ones de

al cance visual en la pista inferior a 350 m

tendra el objetivo siguiente:

a) que nunca estén fuera de servicio mas de
dos |l uces; y o
gue no queden fuera de servicio dos |luces
adyacentes a no ser que el espaciado entre
| uces sea nucho nenor que el especificado.

9.7.26 El sistema de nantenimento preventivo utilizado
para | as calles de rodaje, destinadas a ser

enpl eadas en condi ci ones en | as que al cance

visual en la B!sta sea inferior a unos 350 m

tendra cono objetivo que no se encuentren fuera

de servicio dos luces adyacentes de eje de calle

de rodaje.

9.7.27 El sistema de manteni mento preventivo utilizado
para una pista para aproximaci ones de precision
de Categoria |, tendra conp objetivo que durante

cual qui er periodo de operaci ones de Categoria |
todas |las |uces de aproximaci 6n y de pista estén
servibles, y que en todo caso estén servibles
or o nenos el 85%de |as |uces en cada uno de
0s si gui entes el ement os:

~a) sisterma de ilum naci 6n de aproxi maci 6n de
preci si6n de Categoria I; ]
| uces de unbral de pista;
c | uces de borde de pista; y

- |
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d) luces de extreno de pista.

Con el fin de asegurar la continuidad de |a
guia, no se pernmtira que haya una luz fuera de
servicio adyacente a otra luz fuera de servicio,
salvo si el espaciado entre |as |uces es nmucho
nmenor que el especificado.

9.7.28 El sistema de nantenimento preventivo enpl eado
en una pista destinada a despegue en condi ci ones

de al cance visual en la pista inferior a un

val or de 550 mtendra cono objetivo que, durante

cual qui er periodo de operaci ones, estén en

buenas condi ci ones de funci onam ento todas | as

| uces de pista y que, en todo caso

) a) Bor o menos el 95%de |las luces de eje de
pi sta (de ha erIasL y de las |uces de borde
de pista estén en buenas condiciones de
funci onam ent o;
] por To nenos el 75%de |as |uces de extreno
de pista estén en buenas condiciones de
funci onami ent o.

. Con el fin de asegurar la continuidad de la
guia, no se permitira que haya una luz fuera de
servicio adyacente a otra luz fuera de servicio.

9.7.29 El sistemn de nmantenimento preventivo enpl eado
en una pista destinada a despegue en condi ci ones
de al cance visual en la pista de 550 mo mas
tendri cono objetivo que, durante cual quier
periodo de operaci ones, estén en buenas
condi ci ones de funcionamniento todas |as |uces

de pista y que, en todo caso, estén en buenas
condi ci ones de funci onani ento por | o nenos el
85% de las luces de borde de pista y de |as

| uces de extreno de pista. Con el fin de
asegurar la continuidad de |a guia, no se
permtird que haya una luz fuera de servicio
adyacente a otra luz fuera de servicio.

9.7.30 Cuando se efectuen procedi m entos en condi ci ones
de mala visibilidad, |a autoridad conpetente

debera i nponer restricciones en |as actividades

de construcci 6n o mantenimento |l evadas a cabo

en lugares proxinos a | os sistemas el éctricos

del aer 6dr ono.

CAPI TULO 10
HEL| PUERTCS.

10. 1 CLASI FI CACI ON

10.1.1 De acuerdo a su uso y ubicacié6n, [os helipuertos
se clasifican de | a siguiente nanera:

10.1. 2. Conforne a su uso, en

a hel i puert os publi cos,
bg heIiBuertos Brivados. Y

10.1.3 Conforne a su ubicaci én, en
a hel i puertos de superficie,
b hel i puert os el evados, y
c hel i pl at af or mas.

10. 2 DATOS SOBRE LOS HELI PUERTCS.

~ Se nediran o describiran, segun corresponda, |os
si gui ent es dat os:

- |
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Latitud y |ongitud;
El evaci 6n, altitud y altura;
Decl i naci 6n y variaci 6n nmagnéti ca;
Mar caci on ] ) ) o
e) Longitud, distancia y dinension. (FATO

10.2.1 Tipo de helipuerto. ) o )

) De acuerdo a su_ ubicaci 6n, se indicara si el
hel i puerto es de superficie, elevado o
hel i pl at af or na.

10. 3 PUNTOS DE REFERENCI A DEL HELI PUERTO

OOTQ®

) Se establecerd un punto de referencia para cada
hel i puerto, sobre cuya posicion se nedira |a
latitud y la longitud, redondeandola al segundo
mas pr oxi no. ) o ]

) Las coordenadas geograficas se notificaréan en
funcidn a la referencia geodésica del Sistem
Geodési co Mundial - 1984 (WGS- 84) . )

El punto de referencia de un helipuerto

enpl azado conj untanmente con un aer 6dr ono
est abl eci do, correspondera al del aerédrono.

10. 4 ELEVACI ON DEL HELI PUERTO. _

. Senedira la elevaci 6n del helipuerto y se
notificaréa redondeando al netro o pie mas
pr Oxi no.

10.5 CARACTERI STI CAS Fi SI CAS DE LOS HELI PUERTCS

10.5.1 Helipuertos de superficie
Area de Aproxinaci 6n Final y de Despegue.

10.5.1.1 Los helipuertos tendran conmp nininmo un area
de aproxi maci 6n final y de despegue (EAIC?.
La | ongitud Y ancho_de | a FATO no sera infterior
a 1,5 veces la longitud total del helicoptero
critico que en él opere.

10.5.1.2 La superficie del area de aproximacion fina
y de despegue

) a) serd resistente a los efectos de |la
corriente descendente del rotor; ]
estard libre de irregul ari dades que puedan

afectar adversanente el despegue o e
aterrizaje de |os helicopteros; o o

c) tendra resistencia suficiente para permtir
el despegue interrunpido de helicopteros de
cl ase de performance |

10.5.1.3 La pendiente_total en cual quier direccion de
la superficie de | a FATO no excedera del tres
por ciento (3 %

Zona Libre de Obstacul os para helicopteros.

10.5.1.4 Cuando un estudi o aeronautico determne |a
necesi dad de proporcionar una zona |libre de

obst acul os para helicoépteros, la zona estara

situada mas all & del extrenp contra el viento

del é&rea de despegue interrunpido

10.5.1.5 El ancho de la zona |ibre de obstéacul os para
hel i copteros, no debera ser inferior a la de
area de seguridad correspondi ente.

10.5.1.6. El terreno en una zona |libre de obstacul os
para helicopteros no deberéa sobresalir de un
pl ano cuya pendi ente ascendente sea del tres

- |
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or ciento (3% vy cuyo limte inferior sea una
inea horizontal situada en la periferia de
area de aproximaci 6n final y de despegue.

Area de Toma de Contacto y de El evaci én Inici al

10.5.1.7 En los helipuertos se proporcionara por |lo
nenos un area de toma de contacto y el evaci 6n
inicial. Dicha area puede o no estar enplazada
dentro de | a FATO Y seréa de tal extension _que
conFrenda un circulo cuyo dianetro sea 1,5 veces

la longitud o ancho del "tren de aterrizaje, de

anbos val ores el mayor que corresponda a

hel i coptero mas grande para el cual esta

previsto el area.

10.5.1.8 La pendiente del &rea de tonmm de contacto y
el evaci on inicial, en cualquier direccion, sera

lo suficiente para inpedir |a acunul aci 6n de

agua en |l a suEerf|C|e pero no exceder& del dos

por ciento (2%

Areas de Seguri dad.

10.5.1.9 La FATO estara circundada por un area de
seguridad. En |as condiciones neteorol 6gi cas de
vuel o visual, el &area de seguridad debe tener

a |l o nmenos 3 mde ancho.

10.5.1.10 En condiciones neteorol 6gi cas de vuel o por
i nstrumentos, el area de seguridad se extendera

| ateral nente por | o nenos a una distancia de 45

m a cada | ado del eje y |ongitudinal mente hasta
PnaFg#g;anC|a de 60 mo nAs, de |os extrenps de

a )

10.5.1.11 Los objetos cuya funci 6n requi era que estén
enpl azados en el éarea de sequridad no excederan

de una altura de 25 cm cuando esten en el borde

de |a FATO, ni sobresal dran de un pl ano cuyo

origen esté a una altura de 25 cm sobre el borde

de ['a FATO y cuya pendiente ascendente y hacia

fuera del borde de |a FATO sea del cinco por

ciento (5%.

10.5.1.12 La superficie del &area de seguridad no tendré
ni nguna pendi ente ascendente que exceda de

cuatro por ciento (4% hacia fuera del borde

de I a FATO

10.5.1.13 La superficie del area de seguridad debera
soportar, sin sufrir dafio estructural, a los

hel i copteros para | os que esta destinado el

hel i puerto. La superficie del area de seguri dad,
debera ser tratada para evitar que la corriente
descendente del rotor |evante detritos.

10.5.1.14 La superficie del area de seguridad |indante
con | a FATO ser& conti nuaci 6n de | a m sng,

pudi endo soportar, sin sufrir dafios

estructurales, |os helicopteros para |os cuales

esté previsto el helipuerto.

Pl at af or mas

10.5.1.15 Las especificaciones sefal adas para
pl ataformas en el péarrafo 4.12 del Capitulo 4 de
este reglanento, se aplican igualnmente a |os
hel i puertos con | as nodificaciones que a
cont | nuaci 6n se detal | an: i ) o

a) La pendiente en cual quier direccion de un

- |
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puest o de estaci onanm ento de helicoptero no
excederd del dos por ciento (2%; )
] El margen ninino de separaci 6n entre un

helicéptero en un puesto de estaci onaniento
y un objeto o cual qui er aeronave en otro

puest o de estacionam ento, no serd inferior

a la mtad del ancho total maxinmo de |os

hel i copteros para | os cuales estd previsto

ese puesto de estaci onami ento; y

c) La dinensio6n del puesto de estaci onaniento

de helicoOptero sera tal que pueda contener un
circulo cuyo di anetro sea por | o nenos igua

a la dinmension total maxi ma del helicoptero

mas grande para_ el cual esté previsto ese

uesto de estaci onam ento.

e deberd indicar tipo de |la superficiey

puest os de estaci onam ento de helicOpteros.

10.5.2 Helipuertos el evados. i
Area de Aproxi maci 6n Fi nal Y de Despegue y Area
de Tonma de Contacto y de El evaci 6n Inicial

10.5.2.1 En los helipuertos el evados | a FATO debe
coincidir con el area de tonm de contacto y

el evaci on inicial, por ello, |os helipuertos

el evados deberan tener conp minind _un area de
aproxi maci 6n final y de despegue (FATO).

10.5.2.2 La longitud y ancho de | a FATO no seré
inferior a 1,5 veces |a |longitud/ancho, |0 que
sea mayor, del helicoOptero critico que se preve
operara en el helipuerto.

10.5.2.3 La pendiente de helipuertos el evados, se
ajustara a la que corresponde a helipuertos de
superficie.

10.5.2.4 La FATO estard en condici ones de soportar e
transito de helicopteros para | os cuales esté
previsto el helipuerto. En su disefo, se tendra

en cuenta | as cargas adicionales resultantes de

| a presencia de personas, nieve, carga,_ equipos

de extinci6on de I ncendios, de reabastecimento y
otros invol ucrados con | a operaci 6n de

hel i copt ero.

Area de Seguri dad.

10.5.2.5 El é&rea de seguridad se extenderd hacia fuera
de la periferia de | a FATO hasta una di stanci a

de por lo nenos 3 mo 0.25 veces la |

| ongi tud/ ancho total del helicoptero nmas

| argo/ mas ancho para el cual esta previsto

el helipuerto.

10.5.2.6 Los objetos cuya funcion requiera que estén
enpl azados en el area de sequri dad no excederan

de una altura de 25 cm cuando estén en el borde

de I a FATO, ni sobresal dran de un plano cuyo

origen esté a una altura de 25 cm sobre el borde

de 'a FATO y cuya pendiente ascendente y hacia

fuera del borde de |a FATO sea del cinco por

ciento (5%.

10.5.2.7 La superficie del area de seguridad no tendra
ni nguna pendi ente ascendente que exceda de

cuatro por ciento (4% hacia fuera del borde

de la FATO

10.5.2.8 La superficie _del éarea de seguridad debera
soportar, sin sufrir dafio estructural, a los

- |
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hel i copteros para | os que esta destinado el
hel i puerto.

10.5.3 Heliplataformas ) )
Area de Aproximacion Final Y de Despegue y Area
de Tonma de Contacto y de El evaci 6n Inicial

10.5.3.1 En los helipuertos el evados | a FATO debe
coincidir con el area de tonm de contacto y

el evaci on inicial, por ello, |os helipuertos

el evados deberan tener conp minind _un area de
aproxi maci 6n final y de despegue (FATO).

10.5.3.2 La longitud y ancho de | a FATO no sera
inferior a una vez |a mayor di nmension de
hel i coptero con los rotores girando.

10.5.3.3 La pendiente de helipuertos el evados, se
ajustara al correspondiente a helipuertos de
superficie, sefalado en 10.5.1.3.

10.5.3.4 La FATO estard en condici ones de soportar e
transito de helicopteros para | os cuales esté
previsto el helipuerto. En el disefio de él, se

tendra en cuenta |las cargas adicionales

correspondi entes a personal, nieve, carga,

equi pos de extinci 6n de incendios, de
reabastecimento y otros involucrados con |a
operaci on del helicoptero.

10.5.3.5 Los objetos cuya funci 6n requiera que estén
enpl azados en el borde de |a FATO no exceder an
de una altura de 25 cm

10.5.3.6  La superficie de |la FATO sera resistente a
resbal amiento tanto de helicopteros cono de

personas y estard inclinada para evitar que

se fornen charcos. Cuando una_ heli pl at af or na

se construya en fornma de enrejado, |a plataform
inferior se proyectarad de nodo que no se reduzca

el efecto suelo.

10.6 RESTRI CCl ON Y ELI M NACI ON DE OBSTACULCS.

10.6.1 Superficies y sectores |initadores de
obst 4cul os:

a) Superficie de aproximacion
Corresponde al plano inclinado o conbi naci 6n
de pl anos de pendi ente ascendente a partir
del extreno del area de seguridad y centrada
en una | inea que pasa por el centro de |la
FATQ . . . .

~b) Superficie de transicion

Superficie conpleja que se extiende a lo
| argo del borde del area de seguridad y
parte del borde de |a superficie de
apr oxi maci 6n, de pendi ente ascendente y
hacia fuera y hasta |l a superficie horizontal
interna o hasta una al tura predeterm nada.

) c) Superficie horizontal interna
La finalidad de | a superficie horizontal
interna es la de permtir una maniobra
vi sual segura. Corresponde a una superficie
circular situada en un plano horizontal
sobre la FATOy sus alrededores. El radio
de |a superficie horizontal interna se
nedi ra desde el centro de la FATOy su
altura se nedira por encinma del punto de
referencia para |l a el evaci 6n que se fije
con este fin.

- |
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d) Superficie conica
Es una suPerf|C|e de pendi ente ascendente
y hacia afuera que se extiende desde |a
periferia de |la superficie horizontal
interna o desde el |imte exterior de la
superficie de transicion si no se
proporciona | a superficie horizontal
I nt er na.

e) Superficie de ascenso en el despegue.
Corresponde a un plano inclinado, una
conbi naci 6n de planos o cuando incluye un
viraje, una superficie conpleja ascendente
a partir del extreno del éarea de seguridad
y centrada en una |linea que pasa por e
centro de | a FATO

10.7 REQU SI TGS DE LI M TACI ON DE OBSTACULGCS
Hel i puertos de Superficie.

10.7.1 Respecto a | as FATO para aproxi naci ones que no
sean de precision se estableceran |as

superficies |imtadoras de obstacul os que se
encuentran identificadas en el parrafo

precedente.

10.7.2 Respecto a |as FATO para vuel o visual se
est abl eceran | as siguientes superficies
i mtadoras de obstacul os:

a) Superficie de ascenso en el despegue;
b Superficie de aproxi maci on.

10.7.3 Las pendientes de |las superficies no seréan
superiores, ni sus otras di nensiones inferiores,

a las que se especifican en |as Tablas 10-1 y
10-2, y estaran situadas segun | o indicado en

las figuras 10-1 y 10-2.

10.7.4 No se pernmitiréan nuevos objetos ni anpliaciones
de | os existentes por encinma de cual esqui era de

| as superficies indicadas en 10.6.1, excepto

cuando | a autoridad aeronautica determ ne que

el nuevo objeto o el objeto anpliado, esté

apantal | ado por un objeto existente e

i nanovi bl e.

10.7.5 Los helipuertos de superficie tendran por |o
menos dos superficies de ascenso en el despegue

y de aproxi maci 6n, separadas por 150 grados conp

mi ni no.

Hel i puertos El evados.

10.7.6 Los requisitos de limtaci 6n de obstéacul os para
hel i puertos el evados se ajustaran a |os o
correspondi entes a | os helipuertos de superficie
especificados en el parrafo 10.6. 1.

10. 8 AYUDAS VI SUALES.

10.8.1 Indicadores de direcci6n del viento.
_Los helipuertos estaran equi pados, por |o menos,
con un indicador de |a direcci6n del viento.

Enpl azam ent o

10.8.1.1 El indicador de direccion del viento estara
enpl azado en un |ugar que indique |as

condi ci ones del viento sobre el area de

aproxi maci 6n final y de despegue y de npdo que

- |
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no sufra | os efectos de perturbaci ones de |a
corriente de aire produci das por objetos
cercanos o por el rotor. El indicador seréa
vi sibl e desde | os helicopteros en vuelo, en
vuel o estacionario o sobre el area de
novi m ent o.

Caracteristicas

10.8.1.2 El indicador de |a direccién del viento debera
estar construido de nodo que dé una idea clara

de |l a direcci6n del viento y general de su

vel oci dad.

10.8.1,3 En helipuertos de superficie, el indicador de
di recci 6n del viento debera tener forma de cono
truncado y estar hecho de tela o simlar. Su
| ongi tud debera ser de 2.4 my su di dnmetro en
| a_base nayor deberé tener por |o nenos 0.60 m
K 0.30 men | a base nenor. S6lo en el caso de
el ipuertos el evados o heliplataformas, |as
di mensiones a utilizar podran ser de 1.2 mde
| argo con 0.30 men | a base mayor y 0.15 men
| a base nenor.

10.8.1.4 El color o colores deberan escogerse para que
el indicador de |la direccion del viento pueda
verse e interpretarse desde una altura de por

| o menos 300 m Deberda usarse una conbi naci 6n

de dos colores para que el cono se distinga bien
sobre fondos canbi antes, debera preferirse que
di chos col ores sean rojo y blanco, anaranjado y
bl anco o negro y bl anco y deberéan estar
dlsPuestos en cinco bandas alternadas de |as
cuales la prinmera y la dltim deberéan ser de

col or oscuro.

10.8,1.5 Para operaci ones nocturnas, el indicador de
la direccion del viento debera estar provisto

de un dispositivo de ilum naci 6n de nodo que

pueda verse desde |la altura y sin que su

I ntensi dad produzca encandil anmiento a | os

pi | ot os.

10.8.2 Sefales y Balizas

10.8.2.1 En Helipuertos el evados, Heliplataformas y de
Superficie, se dispondra de |as siguientes
senal es:
10.8.2.1.1 Sefial de ldentificacion de Helipuerto: Se
enpl azara dentro del area de aproxi naci 6n fina
de despegue, en el centro del éarea o en un
ugar cercano a éste, o cuando se utilice junto
con sefal es desi gnadoras de pista en cada
extreno del é&rea. Salvo en helipuertos de
hospi tal es, esta sefial consistira en una letra
"H' de col or blanco, con dinensiones de 3 m
de alto, 1.80 mde ancho y 0.40 m de grosor de
I inea. En heliplataformas cubiertas con una
red de cuerdas, es reconendabl e aunentar |a
altura de la sefial en 4.0 n]ﬁ propor ci onal nent e
| as otras dinensiones. La " ' quedar a
ori entada de nodo que |a barra transversal quede
en angulo recto con |la direccion preferida de
aproxi maci 6n final . )
En el caso de helipuertos enpl azados en
hospitales, la seflal consistird en la letra
" H' de color rojo, ubicada en el centro de una
cruz blanca fornada por cuadrados adyacentes a
cada uno de | os |ados de un cuadrado que
contenga la "H'.
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10.8.2.1.2 Sefal de Masa Permisible: Todo helipuerto
el evado y helipl atafornma debera contar con una

sefial de nmsa pernisible. Se enplazara dentro

del area de tomm de contacto y el evaci on inici al

de nodo que sea | egible desde | a direccion
preferida de aproximaci on final. Esta sefia

consistira en un nuanero de dos digitos, para

indi car la resistencia del helipuerto en

tonel adas, seguido de la letra "t".

10.8.2.1.3 Sefial de punto de visada: Debera
proporcionarse una senal de punto de visada en
un helipuerto cuando sea necesari o_efectuar una
aproxi maci 6n haci a un punto determ nado antes de
dirigirse al area de tonma de contacto y de

el evaci on inicial. Esta sefial estara enpl azada
dentro del éarea de aproximaci 6n final y de
despegue. Consistira en un triéangulo equil atero
con |la bisectriz de uno de | os angul os al i neada
con |a direcci 6n de aproxi naci 6n preferida. La
sefial consistira en |ineas blancas continuas y
de 1 mde ancho, cono ya se_indic6, para un
triangul o de |l ados no inferiores a 9 m

acion chilena

10.8.2.1.4 Sefial de area de toma de contacto y de
el evaci 6n inicial: En heliplataforms

hel i puert os el evados se proporcionard una sefa

de area de tomm de contacto y de el evaci 6n
inicial. En helipuertos de superficie se debera
proporcionar si la autoridad aeronautica

determ na que el perimetro de dicha area no
resulta obvio. Se ubicara en el perimetro de

dicha area y consistirda en una |Iinea blanca
continua de a |l o nenos 0.30 m de ancho.

10.8.2.1.5 Sefial de Punto de Tonm de Contacto: Se
ﬁropO[C|onara cuando sea necesario que e

el 1 coptero efectue Ia toma de contacto en un
punto deterni nado. Esta sefial se deberda enpl azar
de tal forma que cuando un helicoptero al que

esta destinada | a sefial, esté situado con e
tren de aterrizaje principal dentro de |a sefial
y el piloto esté por encima de |la sefal, se

mant enga un margen seguro entre cual quier parte
del helicopteroy cualquier obstaculo.
) Correspondera a una circunferencia de col or

amarillo, de diametro conveniente para e

heli coptero al que esta destinado el helipuerto,
con una anchura de Iinea de por Io nenos 0.5 m

En una heliplataforma, el ancho de esta | inea

sera de por o nenos 1 m

10.8.3 Luces
Cener al i dades.

10.8.3.1 En todos |os helipuertos de superficie,
el evados y helipl ataf ormas que sean desti nados

a actividades de vuel o nocturno, se deberén
proporcionar sistemas de iluminacion. Las
especi ficaci ones que se indican a continuaci 6n
corresponden a sistemas que han de utilizarse

en areas de aproximaci 6n final y de despegue
desti nadas a operaciones visuales y que no sean
de preci sion.

Faro de Heli puerto.
10.8.3.2 Se debera proporcionar un faro de helipuerto

cuando | a autoridad aerondutica deternine que es
necesaria |la guia visual de largo al cance y esta
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no §e_Prpporciona por otros medio o cuando sea
dificil identificar el helipuerto debido a |as
luces de | os al rededores.

Enpl azam ent o

10.8.3.2.1 El faro de helipuerto estara enpl azado en
el helipuerto o en su proxinidad en una posicion

el evada y que no deslunbre al piloto a corta

di stanci a. Cuando no sea posible ubicarlo en un
sector que no deslunbre al piloto, puede )
apagarse durante |la etapa final de aproximaci 6n

y aterrizaje.

Caracteristicas

10.8.3.2.2 La luz del faro de helipuerto se debera ver
desde todos | os angul os del azimut. El faro de
helipuerto emitiréa series repetidas de destellos

bl ancos de corta duraci 6n a_interval os igual es

segln se indica a continuacion

VER DI ARI O OFI Cl AL DE 15. 03. 2005, PAG NA 49.

Luces de punto de vi sada.

10.8.3.3 Cuando en un helipuerto destinado a usarse de
noche se sumnistre una sefial de punto de

vi sada, debera proporcionarse luces de punto de

visada. Estas luces se enplazaran junto con la

sefial de punto de vi sada Y consi stiréan en por

o nenos seis (6) luces blancas

omi di recci onal es y enpotradas.

Si stema de_ il um naci 6n de area de toma de contacto
y de el evaci 6n inici al

Apl i caci 6n

10.8.3.4. En un helipuerto destinado a uso nocturno se
debera proporcionar un sistema de ilum nacion de
area de toma de contacto y de el evaci 6n inici al

10.8.3.4.1 El sistemn de ilum naci 6n de area de tomm
de contacto y de el evaci 6n inicial para

hel i puertos de superficie consistira en |uces

de perimetro y so6lo si |la autoridad aeronautica

lo 1ndica en un estudio, podran utilizarse

refl ectores cono reenplazo de las |uces de

perinetro.

10.8.3.4.2 El sistema de ilumnacion de area de tom
de contacto y de el evacion inicial para

hel i puertos el evados o heli pl at af or mas

consistird en luces de perinetro y reflectores.

Enpl azam ent o

10.8.3.4.3 Las luces de perinmetro del éarea de tonm de
contacto y de elevaci 6n inicial se deberén
enplazar a lo largo del borde del area desi gnada
para uso conp area de tona de contacto y

el evaci 6n inicial o a una distancia del borde
nmenor de 1,5 mcuando el sisterma de il um nacio6n
de area de tomm de contacto y de el evaci 6n
inicial sea un circulo. Estaran unifornmenente
espaci adas a intervalos de no nas de 3 mpara

| os helipuertos el evados Y_heliplatafornas y de
no mas de 5 mpara | os helipuertos de

- |
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suPerficie. Deber& existir_ un ndmero minino de
4 [uces a cada lado, incluida la |uz que debera
col ocarse en cada esquina. Cuando se trate de un
area de toma de contacto y de el evaci 6n inici al
circular, deberd existir un nminino de 14 | uces.

10.8.3.4.4 Las luces del area de tona de contacto y de
el evaci 6n inicial serdn |luces omidireccional es

fijas de color amarillo. La altura de |os

el ement os | uni nosos, ya sean luces o

refl ectores, no debera exceder de los 25 cm

Ayudas vi sual es para sefial ar obst acul os

10.8.3.5. Para los helipuertos, se aplican |las nismas
especi ficaciones relativas al sefialamento e

i I um naci 6n de obstacul os que figuran en e

Capitulo 7 de este Regl amento.

10.8.3.5.1 En los helipuertos destinados al uso
nocturno, |os obstaculos en | os que no sea
posi bl e instal ar luces de obstacul os, se

I lum naréan nmedi ante refl ectores, |os que estaran
di spuest os de nodo que iluninen todo e

obstéacul o y no deslunbren a |l os pilotos.

10.9 SERVI CI OS5 EN LOS HELI PUERTCS.

10.9.1 Salvanmento y Extincion de incendios.

~ Las disposiciones indicadas en este Regl anento,
se aplican a los helipuertos de superficie y a
| os helipuertos el evados.

10.9.1.1 El nivel de protecci 6n que ha de
__ _proporcionarse para fines de sal vanento y
extinci on de incendi os deberéa basarse en la
[ ongitud del helicoptero mas |argo que
normal mente utilice el helipuerto y de
conformi dad a |a Tabla 10-3.

Agent es extintores

10.9.1.2 El agente extintor principal debera ser una
espuna de eficacia mnim de nive

10.9.1.3 Las cantidades ninims de agua para la
producci 6n de espuma y de agentes )

conpl ement ari os que hayan de proporcionarse
deber an corresponder a |a categoria del )

hel i puerto para fines de extincion de incendio

y los reginenes de descarga de |a sol uci 6n
espuma no deberan ser inferiores a | o indicado
en |las Tablas 10-4 y 10-5 segun corresponda.

10.9.1.4 No es necesario que |as cantidades de agua
especi fi cadas Para | os helipuertos en altura se

al macenen en el misno helipuerto, o en lugares
adyacentes, sienpre y cuando exista una_ conexi on

con el sistema principal de agua a presion que
proporcione en forma continua el réginmen de

descarga exigi do

10.9.1.5 En |los helipuertos de suPerficie se pernitira
sustituir parte o la totalidad de |a cantidad

de agua para producci 6n de espuma por agentes

conpl enent ari os.

10.9.1.6 H equiPo de sal vanento de | os helipuertos
el evados deber& al macenarse en una parte
adyacente al helipuerto.

TABLA 10-1

- |
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DI MENSI ONES PENDI ENTES DE LAS SUPERFI CI ES LI M TADORAS DE
OBSTACULOCS FATO,PARA APROXI MACI ONES VI SUALES Y QUE NO
SEAN DE PREC! SI ON

VER DI ARI O OFI Cl AL DE 15. 03. 2005, PAG NAS 49 y 50.

a. ~La pendiente y la longitud perniten que |os
hel i copteros decel eren para el aterrizaje
cunpliendo lo relativo a zonas que es preciso

evitar.

b. La anchura del borde interior se afiadird a esta
di nensi on. ) )

C. Det ermi nado por |a distancia desde el borde

interior hasta el punto_en que |a divergencia

al canza una anchura de 7 di anetros del rotor en e
caso de operaciones diurnas o de 10 di anetros de
rotor en operaciones nocturnas.

d. Anchura total de 7 dianmetros del rotor en el caso
de operaciones diurnas y anchura total de 10

di anetros del rotor en operaci ones nocturnas.

e. Det er mi nado por | a distancia desde el borde
interior hasta el punto en que |a sugerf|0|e de
aproxi maci 6n al canza una altura de 150 m por
encima de | a el evaci 6n del borde interior

* Esta pendi ente excede |a del ascenso con notor
fuera de funcionamento y nmasa nmaxi ma de
hel i copt eros actual nente en uso.

TABLA 10-2
DI MENSI ONES Y PENDI ENTES DE LAS SUPERFI CI ES LI M TADCRAS
DE OBSTACULOS - DESPEGUES EN LI NEA RECTA

VER DI ARI O OFI CI AL DE 15. 03. 2005, PAG NA 50.

a. La pendiente y la longitud permten que |os
hel i copteros deceleren para el aterrizaje
cunpliendo o relativo a zonas que es preciso

evitar.

b, La anchura del borde interior se afiadira a esta
di mensi on. ) )

C. Det erm nado por |a distancia desde el borde

interior hasta el punto_en que |a divergencia

al canza una anchura de 7 dianetros del rotor en e
caso de operaciones diurnas o de 10 di anetros de
rotor en operaci ones nocturnas.

d. Anchura total de 7 diéanmetros del rotor en el caso
de operaciones diurnas y anchura total de 10

di &nretros del rotor en operaci ones nocturnas.

e. Det er mi nado por |a distancia desde el borde
interior hasta el punto en que |la sugerf|0|e de
apr oxi maci 6n al canza una altura de 150 m por
encima de |la el evaci 6n del borde interior

; TABLA 10-3
GCATEGCORI A DE HELI PUERTOS PARA FI NES DE
EXTI NCI ON DE | NCENDI CS.

Cat egoria de Longitud total del helicéptero

Hel i puertos (Longitud de helicoptero conprendi do
el botal 6n de cola y notores)

Hasta 15 netros exclusive
15 metros hasta 24 metros exclusive
24 metros hasta 35 nmetros excl usive

ITT
WN

- |
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_ TABLA 10-4
CANTI DADES M NI MAS UTI LI ZABLES DE AGENTES
EXTI NTORES PARA HELI PUERTOS DE SUPERFI Cl E.

Espurma de eficacia de
nivel B

; - Agent es conpl enent ari os
Categoria Agua Reéginmen de descarga Productos quim cos

(L) de |l a sol uci 6n en polvo (Kg) o
espuna
(L/ mn)
(1) (2) (3) (4)
H1 500 250 23
H2 1
000 500 45
H3 1600 800 90
TABLA 10-5

CANTI DADES M NI MAS UTI LI ZABLES DE AGENTES
EXTI NTORES PARA HELI PUERTOS ELEVADCS.

Espurma de eficacia
de ni vel

i o Agent es conpl erent ari os
Categoria Agua Reéginmen de descarga Productos quim cos

(L) de I a sol uci 6n en polvo (Kg) o
espunma
(L/ mn)
(1) (2) (3) (4)
H1 2500 250 45
H2 5000 500 45
H3 8000 800 45

VER DI ARI O OFI Cl AL DE 15. 03. 2005, PAG NAS 50 y 51.

APENDI CE 1
CARACTERI STI CAS DE LAS LUCES AERONAUTI CAS DE SUPERFI Cl E

VER DI ARI O OFI Cl AL DE 15. 03. 2005, PAG NA 51.

Not as: i
1. Curvas cal cul adas segun la formul a

X2 + %2 =1
a2 2 a 10 14 15
b 55 6,5 8,5

2. Los angulos de reglaje de |as |uces en sentido
vertical seréan tales que el haz Br|n0|pal sati sfaga
| as condi ci ones siguientes de cobertura en el plazo

verti cal

Di stancia al Urbral Cobertura vertical del haz
princi pal

del unbral a 315 m 0° - 11°

de 316 ma 475m 0,5° - 11, 5°

- |
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de 476 ma 640 m 1,5° - 12, 5° i

641 my mas 2,5° - 13, 5 ( segun la
figura)

3.- Las luces de las barras transversales a mads de 22,

5 del eje tendran unas convergencia de 2°. Las

denmds | uces estaran en una paralela al eje de la

pi st a.

4, - \Veéanse las notas comunes a las figuras 1.1 a 1.11.-

Figura 1.1 Diagrama de isocandelas para |as |uces de eje
y barras transversal es de aproxi maci 6n (|l uz bl anca)

VER DI ARI O OFI CI AL DE 15.03. 2005, PAG NA 51.

Not as:
1. Curvas cal cul adas segun la fornmula
X2 + y2 =1 a 7,0 11,5 16,5
) a2 " b2 b 50 6,0 8,0
2. Convergencia de 2° ]
3. Los angulos de reglaje de |las |uces en sentido
vertical seran tales que el haz Br|n0|pal sati sfaga
| as siguientes condiciones de cobertura en el plano
verti cal
Di stanci a al Unbral Cobertura vertical del haz
princi pal
del unmbral a 115 m 0,5° - 10, 5°
de 116 ma 215m 1°- 11, 5° ’ )
216 my mas 1,5°-12, 5° ( Segun la figura )

4. - Véanse las notas comunes a las figuras 1.1 a 1.11

FiPura 1.2 Diagrama de isocandelas para las luces de |a
fila lateral de aproxi maci 6n (luz roja)

VER DI ARI O OFI CI AL DE 15.03. 2005, PAG NA 52.

Not as:

1. Curvas cal cul adas segun la fornula
X2 E %% =1 a 55 7,5 9,0
a

. b 4,5 6,0 8,5
2. Convergenci a de 3, 5° )
3.- Véanse las notas comunes a las figuras 1.1 a 1.11

Figura 1-3 Diagrama de isocandel as para |as |uces de
umbral (luz verde)

VER DI ARI O OFI Cl AL DE 15. 03. 2005, PAG NAS 52 a 54

Not as conunes a las Figuras 1.1 a 1.11

1.- Las elipses de cada figura son simétricas con
respecto a | os ejes conmunes vertical y horizontal
2.- En las figuras 1.1 a 1,10 se indican |as

i nt ensi dades m ni mas admi si bles de |las |uces. La

i ntensi dad nedi a del haz principal se calcula

est abl eci endo puntos de cuadricula segin | o
indicado en la Figura 1.11 y utilizando |os val ores
de la intensidad nedi dos en todos | os puntos de

- |
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cuadricula del interior y del perimetro de la

el i pse que representa el haz principal. E valor
nedio es la nedia aritmética de | as intensidades

| um nosas nedi das en todos | os puntos de cuadricul a
consi der ados.

3.- En el diagranma de haz principal no se acepta
desvi aci ones cuando el soporte de las |luces esté
adecuadanent e ori ent ado.

4.- Razén nedia de intensidades. La razén entre la
i ntensi dad nedia dentro de la elipse el haz

princi pal de una nueva luz caracteristicay la

i ntensi dad nmedi a del haz de una nueva |uz de borde
de pista sera la siguiente:

Figura 1.1 ELe de apr oxi naci 6n
y

arras transversal es de 1,5 a 2,0 (luz
) ) bl anca)
Figura 1.2 Fila lateral de
apr oxi maci 6n de_055 al0 (luz
roja
Figura 1.3 Unbral d% 1,0 a 1,5 (luz
) verde
Figura 1.4 Barra de ala de unbral dedlio al5 (luz
verde
Figura 1.5 Zona de toma de contacto b?e 0,? al0 (luz
anca
Figura 1.6 Eje de pista (esBaciado
| ongi tudi nal de 30 m de 0,5 a 1,0 ( luz
) ] ) ) bl anca)
Figura 1.7 Eje de pista ( espaciado
| ongi tudi nal de 15 m de 0,5 a 1,0 para
CAT Il (luz
bl anca
de 0,25 a 0,5 para
CAT I, Il (luz
] ] bl anca)
Figura 1.8 Extrenp de pista de de 0,25 a 0,5
_ _ _ (luz roja)
Figura 1.9 Borde de pista ( pista de
) 45 m de anchura) ) del,0 (luz bl anca)
Figura 1.10 Borde de pista ( pista
de 60 m de anchura) del,0 (luz blanca)
5.- Las coberturas de haz en las figuras proporcionaréan

| a guia necesaria Fara.aprOX|nac!ones cuando e

al cance visual en |la pista RVR di smnuye a val ores
del orden de 150 my para despegues cuando el RVR

di smi nuye hasta val ores del orden de 100 m

6.- Los angul os horizontal es se niden respecto al plano
vertical que contiene el eje de pista, Para |uces
distintas a |las luces de eje, el sentido hacia el

ej e de pista se considera positivo. Los angul os
vertical es se mden respecto al plano horizontal

7.- Cuando |as |luces de ejes de aproxinmaci 6n, barras
transversales y luces de fila lateral de

apr oxi maci 6n sean enpotradas en |ugar de el evadas,

or ejenplo, en una pista con un unbral desplazado,

l os requisitos de intensidad pueden satisfacerse

i nstal ando dos o tres arnaduras ( de menor

i ntensi dad) en_ cada posici on. ] ]

8.- El mantenimento adecuado es inportantisino. La
i ntensi dad nmedi a nunca deberia dismnuir a val ores
por debajo del 50% de |os indicados en |as figuras
y las autoridades aeroportuarias deberian

establ ecer conp objetivo mantener un nivel de

em si on de luz que se acerque al pronedio de

i ntensi dad ni ni ma especi fi cada. i

9.- E elenento lumnoso se instalara de forma que e
haz principal esté alineado dentro de un nargen

de medio g{ado respecto al requisito especificado.

VER DI ARI O CFI CI AL DE 15.03.2005, PAG NAS 54 y 55
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Not as conunes a |las Figuras 1.12 a 1.21

1.- Las intensidades especificadas en las Figuras 1.12
a 1.20 corresponden a las |uces de col ores verde
Y amarillo para luces de eje de calle de rodaje,

as de color amarillo para |as |uces de proteccion

de pista y las de color rojo para luces de barra

de parada

2.- En las figuras 1.12 a 1.20 se indican |as

i nt ensi dades nmi ni mas admi si bles de |las |uces. La

i ntensidad nmedia de la luz principal se calcula

est abl eci endo puntos de cuadricula segin | o

indicado en la Figura 1.21 y utilizando | os val ores

de |la intensidad nmedi dos en todos |os puntos de
cuadricula del interior y del principal. E valor

nedio es la nedidas arithética de |as intensidades

| um nosas nedi das en todos | os puntos de cuadricul a
consi der ados.

3.- En el haz principal o en el haz més interior, segln
sea aplicable, no se aceptan desvi aci ones cuando e
soporte de las luces esté adecuadanente orientado.
4.- Los angul os horizontal es se miden respecto al plano
vertical que contiene el eje de la calle de rodaje,
excepto en las curvas en las que se mden respecto

a la tangente a la curva

5.- Los angul os verticales se niden respecto a la
pendiente de |a superficie de |a calle de rodaje.
6.- El manteni m ento adecuado es inportantisino. La

i ntensi dad, ya sea |a media donde sea aplicable o
| a especificada en |as correspondi entes curvas

i socandel as, nunca deberia dismnuir a val ores por
debaj o del 50% de | os indicados en las figuras y

| as autoridades aeroportuarias deberian establ ecer
cono objetivo mantener un nivel de emnision de |uz
que se acerque al pronedio de intensidad nininma
especi fi cada. ) )

7.- El elemento |uminoso se instalaréd de forna que e
haz principal o el nés interior, segln sea
aplicable este alineado dentro de un margen de
nmedi o grado respecto al requisito especificado.

VER DI ARI O OFI Cl AL DE 15. 03. 2005, PAG NAS 55 y 56.

APENDI CE 2.

SENALES CON | NSTRUCCI ONES OBLI GATORI AS Y SENALES DE
| NFORMACI ON

1.- Véase el capitulo 6 parrafos 6.2.15 y 6.2.16 en
rel aci 6n con | as especificaci ones acerca de |a
aplicacion. El enplazamiento y las caracteristicas
de | as sefial es con instrucci ones obligatorias y

| as sefial es de i nformaci on,

2.- En este apéndice se ilustran detall adanente |a
forma y proporciones de las |letras, nuneros y
sinbol os de | as sefial es con instrucciones
obligatorias | as sefial es de infornaci 6n en una
reticula de 20 cm

VER DI ARI O OFI CI AL DE 15.03. 2005, PAG NAS 56 y 57.

APENDI CE 3. }
REQUI SI TOS RELATI VOS AL DI SENO DE LOS LETRERCS DE GUI A
PARA EL RODAJE

1. La altura de la inscripcién sera de conforni dad
con |la siguiente tabla. o
Altura minima de | os caracteres

- |
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Letreros de infornaci 6n

Nanero de  Letreros con Letreros de Qros
cl ave de I nstrucciones salida de pista letreros
la pista obligatorias y de pista libre
162 300 nmm 300 nmm 200 mm
3064 400 mm 400 mm 300 mm
2. Las dinensiones de las flechas seréan |as siguientes:
Altura de la Trazo
i ndi caci on
200 mm 32 mMm
300 mm 48 mm
400 mMm 64 mm
3. _La altura de los trazos de una sola letra sera
| a siguiente:
Altura de la Trazo
i ndi caci 6n
200 mm 32 mMm
300 mMm 48 mm
400 mm 64 mMm
4, La lum nancia de los letreros sera |l a siguiente:

a) Cuando se realicen operaciones en condi ci ones
de alcance visual en la pista inferior a un
val or de 800 m el pronedio de |um nancia
de los letreros sera cono nini no;

Roj o 30 cd/nP
Amarillo 150 cd/ n®
Bl anco 300 cd/ n®

b) Cuando se realicen operaci ones de conformn dad
con 5.4.1.7 b) y c? y 5.4.1.8., el pronedio de
| um nancia de los letreros serd, conmo ninino:

Roj o 10 cd/ nR
Amarillo 50 cd/ n?
Bl anco 100 cd/ n®

5. La relaci 6n de lum nancia entre | os el enmentos rojo
y blanco de un letrero con_instrucciones

obligatorias sera entre 1:5 y 1:10

6

. El val or pronmedio de |um nancia de un letrero se
cal cul a establ eci endo puntos de reticula segin lo
indicado en la figura 4.1 y utilizando | os val ores
de | um nanci a nedidos en todos | os puntos de
reticula situados dentro del rectéangul o que
representa el letrero.

7. El pronmedio es el promedio aritmético de | os
val ores de | umi nanci a nedi dos en todos | os puntos
de reticul a considerados.

8. La relaci on entre los valores de |um nancia de
Euntos de reticul a adyacente no excedera de 1,5:1.

n las areas de |la placa frontal del letrero en que
la reticula sea de 7,5 cm la relacién entre |os
val ores de lum nancia de puntos de reticul a
adyacentes no excedera de 1,25:1. La relacién entre
| os valores maxino y ninino de |uninancia en_toda
la placa frontal del letrero no excedera de 5:1.

- |
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9. La fornma de | os caracteres, es decir, letras,
narmeros, flechas y sinbolos, serd de conform dad
con lo indicado en la figura 4.2. La anchura de

| os caracteres y el espacio entre cada uno, se
det ermi naran cono se indica en | a Tabla 3-1.0.

10. La altura de la placa frontal de los letreros seré
| a siguiente:

Altura de la Altura de la placa
| ndi caci 6n frontal

200 nm 400 nmm

300 nm 600 nm

400 mMm 800 mMm

11. La anchura de la placa frontal de los letreros se
determinara utilizando la figura 4.3, salvo que

cuando se proporcione un letrero con instrucciones
obligatorias en un solo |lado de |la calle de rodaje,

| a anchura de la placa frontal no sera inferior a:

b 1.46 mcuando el nunero de clave es 1 6 2

12. Bordes
a) El trazo vertical delimtador colocado entre

letreros de direcci 6n adyacentes deberia tener
apr oxi madanment e una anchura de 0,7 veces |la
anchura de los trazos

Bl borde Amarillo de un letrero de
enpl azam ento sol o deberia tener
apr oxi mmdanment e una anchura de 0,5 veces |la
anchura de los trazos.

ag 1.94 mcuando el ndnero de clave es 3 6 4; y

13. Los colores de los |letreros seran conformes a
| as especificaciones de |os colores de |as sefal es
de superficie del Apéndice 1

VER DI ARI O OFI CI AL DE 15. 03. 2005, PAG NA 58.

ero se calcula

El pronmedio de |umi nancia de un letrer
pl aca
p
e
p

r
est abl eci endo puntos de reticula sobre la
frontal de un letrero con inscripciones t
fondos de col or apropiado (rojo para |os

con inscripciones obligatorias amarillo
letreros de direcci6n y destino), del nodo
si gui ent e;

icas y
reros

i pi
| et
ara | os

a? A partir del angulo superior izquierdo de la
laca frontal del letrero, se fija un punto de
eticula de referencia a 7,5 cmdel borde
zqui erdo del borde superior de |a placa
rontal del letrero. )
b) A partir del punto de reticula de referencia,

se forma una reticula con separaci 6n horizontal
y vertical de 15 cm Se excluiréan |os puntos
de reticula que queden a nenos de 7,5 cm de
borde de | a placa frontal del letrero.

c) Cuando el dltinop punto de una hilera o col uma
de una reticula esté situado a 22,5 cmy a 15
cmdel borde de |a placa frontal del letrero
(pero sin incluirlos), se afiadira otro punto
a 7,5 cmde este punto. ] o

d) Cuando un punto de reticula quede en el linmte
entre un caracter y el fondo, debera
despl azarse |igeranente para que quede
total nente fuera del caracter,
Puede ser necesario afadir puntos de reticula para

p
r
i

f
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asegurar que cada caracter conprenda, cuando menos,
cinco puntos de reticula separados unifornmenmente.
Cuando una m snma uni dad contenga dos tipos de
letreros, se establecerd una reticula separada para
cada tipo

Figura 3.1 Puntos de reticula para cal cular el
promedi 0 de | uminancia de un letrero

VER DI ARI O OFI CI AL DE 15.03. 2005, PAG NAS 58 y 59.

Articul o Segundo: Dero6gase el Regl anento sobre Aerédronmps "DAR 14", aprobado por
%gc_ret olsuprem) 987, de techa 16 de novienbre de 1999, del Mnisterio de Defensa
ci onal .

Anot ese, tonese razon, comuniquese y publiquese en el Diario Oficial y en el
Boletin Oficial de |a Fuerza Aérea de Chile.- R CARDO LAGOS ESCOBAR Presidente de |a
Republica.- Jaine Ravinet de |la Fuente, Mnistro de Defensa Nacional . )

Avi Lo que transcribe para su conoci mento.- Carlos Parra Merino, Subsecretario de
Vi aci on.
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